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AU LECTEUR

Ce manuel a été imprimé pour un ingénieur com-
pétent afin de fournir les informations techniques
nécessaires pour effectuer les opérations de
réparation et d’entretien de cet engin.

Lire attentivement ce manuel pour obtenir toutes
les informations correctes en ce qui concerne les
procédures de réparation.

Pour toute demande ou remarque, ou en cas
d'erreur regardant ce manuel, priere de
contacter :

CNH ITALIA S.p.A.

Données techniques
Via Plava, 80

10135 Torino - Italie

REFERENCES

En plus de ce Manuel de réparation, se référer
également aux documents ci-dessous :

- Manuel de I'opérateur

- Catalogue de piéces détachées

MANUEL DE REPARATION

Le Manuel de réparation se compose de deux
volumes :

- 580ST - 590ST - 695ST
Manuel de réparation de la “chargeuse
pelleteuse”

- 580ST - 590ST - 695ST
Manuel de réparation du “moteur”

Les manuels de réparation de la “chargeuse
pelleteuse” et du “moteur” contiennent les
données techniques nécessaires a I'exécution
des taches d’entretien et de réparation sur I'engin
et le moteur, les outils nécessaires a la réalisation
de ces opérations, les informations sur I'entretien
standard, et les procédures de raccordement, de
débranchement, de montage et de démontage
des piéces.

Le manuel de réparation complet qui se réfere
aux modeles de chargeuses pelleteuses 580ST -
590ST - 695ST comprend les volumes suivants,
qui peuvent étre identifiés par leur numéro
d’'impression indiqué ci-dessous :

VOLUME TYPE D'ENGIN NUMERO
D’IMPRESSION
Manuel de réparation de la 580ST - 590ST - 695ST 84568048A

“chargeuse pelleteuse”

Manuel de réparation - “Moteur” 580ST - 590ST - 695ST 84496807




PREVENTION DES ACCIDENTS

La majorité des accidents et des blessures qui ont lieu dans l'atelier, sur le site de travail ou sur la route
résultent du non-respect de quelques regles ou consignes de sécurité simples et fondamentales. Pour cette
raison, la plupart des accidents peuvent étre évités en identifiant la cause réelle du probléme et en prenant
les précautions nécessaires, avant que I'accident ne se produise.

La possibilité qu’un accident puisse survenir avec n'importe quel type d’engin ne doit pas étre négligée, quelle
que soit la fagon dont a été concu et fabriqué I'engin en question.

Un opérateur et / ou un technicien prudent est la meilleure garantie contre les accidents.
Le strict respect de cette simple consigne de sécurité est suffisant pour éviter les blessures graves :

Ne jamais essayer de nettoyer, de lubrifier ou de réparer un engin en marche.

A ATTENTION A

Avant d’effectuer une quelconque opération d’entretien, de réglage ou de réparation sur des engins avec
équipement, & commande hydraulique ou mécanique, s’assurer que I'équipement est abaissé et posé a terre.
Si I'équipement doit étre partiellement ou totalement soulevé pour avoir accés a certains objets, vérifier qu'il
est correctement soutenu par d’autres moyens que les vérins hydrauliques de levage, les cables et / ou un
dispositif mécanique utilisé pour contréler 'équipement.

CNH ITALIA S.p.A.
Données techniques
Via Plava, 80
10135 Torino - ltalie

Tous droits réservés. Toute reproduction, méme partielle, du texte et des illustrations est interdite.




MODELES DE CHARGEUSES PELLETEUSES

La gamme compléte de modéles de chargeuses pelleteuses décrite dans ce manuel est identifiée
ci-dessous :

580ST 590ST 695ST

Powershift / / °
Powershuttle ° ° /
Stabilisateurs latéraux / / °
Stabilisateurs de pivot centraux / / °
Cabine ° ° °
ROPS / / /
2RM / / /
4 RM ° ° °
4 WS / / °
Commande pilote ° ° o
Commande mécanique ° ° o
Moteur Iveco 72 kW - modéle 97 ch

CASE 434T/E (électronique) ¢ / /
Moteur lveco 82’ kW - m_odéle 110 ch / o o
CASE 434T/E (électronique)

Balancier rétro court / / /
Balancier rétro long ° ° °
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CONSIGNES DE SECURITE

—— A ATTENTONA —

Ce symbole signale des messages importants pour
votre sécurité.

Lire attentivement les consignes de sécurité
figurant dans ce manuel et prendre les précautions
indiquées pour éviter tout risque potentiel et
garantir votre sécurité et intégrité physique.

Ce manuel peut contenir ce symbole accompagné
des mots-clés suivants :

—— A ATTENTONA ——
Ce symbole alerte I'opérateur de la possibilité de
dommages sur l'engin qui peuvent compromettre
sa sécurité.

—— A ATTENTONA ——
Avertissements spécifiques sur des dangers
potentiels pour [l'opérateur ou lintégrité de
personnes directement ou indirectement
impliquées.

Le non-respect des avertissements précédés des
mots-clés indiqués ci-dessus (ATTENTION et
DANGER) peut provoquer des accidents graves,
voire la mort des personnes impliquées.

En outre, ce manuel contient des instructions en
italique, précédées des mots REMARQUE et
AVERTISSEMENT :

REMARQUE : ces dernieres mettent en évidence et
soulignent a l'opérateur la technique ou procédure
adéquate a suivre.

—— A ATTENTONA ——
Ce symbole alerte I'opérateur de la possibilité de
dommages sur l'engin qui peuvent compromettre
sa sécurité.
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AVANT-PROPOS

Les chargeuses pelleteuses 580ST - 590ST - 695ST
ont été congues pour effectuer la plupart des travaux
de terrassement.

Si cette machine est utilisée pour des travaux
nécessitant des équipements, accessoires, outils
spéciaux, s’adresser au concessionnaire pour
s’assurer que les adaptations ou modifications
apportées sont conformes aux spécifications tech-
nigues de la machine et qu’elles répondent aux
réglementations de sécurité en vigueur.

Toutes les modifications ou adaptations non agréées
par le constructeur sont de nature a remettre en
cause la conformité initiale de I'engin aux exigences
de sécurité.

N’utiliser I'engin qu’aux fins auxquelles il est destiné,
en observant les consignes de sécurité et en respec-
tant scrupuleusement les instructions de service.

Tout dysfonctionnement, notamment ceux suscep-
tibles de compromettre la sécurité de I'engin, doit
étre par conséquent immédiatement résolu.

— A DANGER A —

Une utilisation différente de la pelle ou de son équi-
pement de travail :

- pour le levage ou transport de personnes ;
- comme plate-forme de travail ;

- pour la manutention de charges, sans que I'équi-
pement de travail n’ait été autorisé pour ce type
d’opération ;

- pour la traction de charges ;

- est considérée comme non conforme a l'usage
prévu.

Une utilisation non conforme a l'usage prévu peut
provoquer des blessures graves, voire constituer
un danger mortel pour I'opérateur et d’autres per-
sonnes.

Le constructeur/distributeur ne peut étre tenu pour res-
ponsable des dommages résultant d’une utilisation non
conforme a l'usage prévu. Lutilisateur est seul respon-
sable des risques inhérents a une telle utilisation.

— A DANGER A —

Il est absolument interdit d’altérer et/ou de modifier
les réglages des soupapes du circuit hydraulique
afin d’éviter toute détérioration des composants de
'engin et donc, tout risque pour la sécurité du
personnel.

Le Manuel de I'opérateur actuel constitue le guide
d'utilisateur pour le rodage, I'utilisation et I'entretien
appropriés de I'engin.

F44502

1
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Lire attentivement le Manuel de l'opérateur et le
conserver dans la cabine afin de pouvoir le locali-
ser et le consulter rapidement.

Les instructions relatives a la sécurité, au fonction-
nement et a I'entretien, ont étés élaborées pour
permettre un entretien et une réparation sans dan-
ger de cet engin.

En cas de questions ou de suggestions sur I'engin,
ne pas hésiter a s’adresser au concessionnaire.

Les concessionnaires ont a leur disposition un per-
sonnel qualifié et formé ainsi que les piéces de
rechange d’origine, les moyens et I'équipement
adaptés a la réalisation de toutes les opérations de
maintenance nécessaires.

Toutes les modifications ou adaptations non
agréées par le constructeur sont de nature a re-
mettre en cause la conformité initiale de la machine
aux exigences de sécurité.

IMPORTANT : le moteur et le systeme de carbu-
rant de I'engin ont été concgus et fabriqués confor-
mément aux normes gouvernementales sur les
émissions. La loi interdit formellement aux conces-
sionnaires, clients, opérateurs et utilisateurs de tra-
fiquer I'engin. Le non-respect de cette interdiction
peut entrainer des sanctions financiéres du gouver-
nement, des frais de réusinage, une annulation de
la garantie, des poursuites judiciaires et une confis-
cation éventuelle de I'engin jusqu’a ce que des tra-
vaux de remise en état soient réalisés. Les
entretiens et/ou réparations du moteur doivent étre
confiés exclusivement a des techniciens agréés.

REMARQUE : chaque engin est livré avec une
copie complete de ce manuel. Les descriptions et
les illustrations contenues dans ce manuel sont
uniquement fournies a titre indicatif. Le construc-
teur, dés lors que les caractéristiques de base des
types d’engin décrits et illustrés dans ce manuel ne
changent pas, se réserve le droit de modifier les
composants, pieces et accessoires fournis sans
étre tenu de mettre a jour rapidement la présente
publication, et ce, a chaque fois qu'il le juge néces-
saire a des fins d’amélioration ou en raison d’exi-
gences commerciales ou de fabrication. Pour des
informations détaillées, s’adresser au concession-
naire ou contacter les filiales du constructeur, qui
restent a votre disposition pour vous assister.

PIECES DE RECHANGE

Les piéces de rechange “d’origine incertaine” n’ont
pas été vérifiées et autorisées par le constructeur.

Le montage et/ou l'utilisation de tels produits peut
avoir un impact négatif sur les caractéristiques de
conception de I'engin, et peuvent compromettre la
sécurité de son fonctionnement.

Le constructeur n’est responsable d’aucun dom-
mage causé par des piéces de rechange ou des
accessoires “d’origine incertaine”.

GARANTIE

Cette machine est protégée par une garantie
conformément aux réglementations en vigueur
dans votre pays et au contrat de vente passé avec
le concessionnaire.

Cependant, la garantie sera annulée si les instruc-
tions de service et d’entretien de cette machine et
contenues dans ce manuel n'ont pas été respec-
tées.




6 SECTION 00 - CONSIGNES DE SECURITE

CONSIGNES DE SECURITE

Lire attentivement les consignes de sécurité figurant
sur ce manuel et prendre les précautions indiquées
pour éviter tout risque potentiel et garantir votre
sécurité et intégrité physique.

Votre sécurité et celles des personnes se tenant aux
alentours dépend de vous.

Il est essentiel de bien comprendre ce manuel afin
de garantir une inspection, une lubrification et une
réparation adéquates de cet engin.

Lire attentivement ce manuel et veiller a :

- bien comprendre les symboles se référant aux
commandes et la signalétique utilisées dans ce
manuel et sur la machine ;

- bien comprendre les caractéristiques de vitesse,
de stabilité, de freinage et de direction de cette
machine. En cas de doute, s’adresser au
concessionnaire.

Les messages de sécurité figurant dans cette
section se rapportent a des situations susceptibles
de survenir dans des conditions normales de
fonctionnement, d’entretien et de réparation de
I'engin. Ces messages de sécurité indiquent aussi
les différentes fagons de faire face a ces situations.
D’autres messages de sécurité sont utilisés tout au
long de ce manuel pour signaler I'existence de
dangers spécifiques.

Les régles de sécurité contenues dans ce manuel
constituent un résumé des régles de base a
observer a tout moment et ne vous dispensent pas
du respect des dispositions du code de la route, ni
des exigences des compagnies d’assurance.

La présence de graisse, d’huile, de boue ou de
glace (en hiver) sur les marchepieds et les poignées
d’accés peut provoquer des accidents. S’assurer
que ces derniers sont toujours propres.

Pour monter a bord ou descendre du poste de
conduite, faire toujours face a la machine et utiliser
les marchepieds et poignées d’accés sur le cété
gauche de I'engin.

L]

J
F30706
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Porter des vétements adhérents et un équipement
de protection contre les accidents adaptés au type
de travail a effectuer :

un casque de protection ;

des chaussures de sécurité ;

de gros gants de protection ;

des vétements réfléchissants ;

des vétements imperméables.

Si I'environnement de travail le demande, I'équipe-
ment de sécurité suivant doit étre conservé a portée
de main :

- respirateurs (ou protections filtrantes) ;

- bouchons auriculaires ou protections
acoustiques ;

- lunettes de protection a boucliers latéraux ou
masques de protection oculaire.

Ne pas porter de bagues, montres-bracelets, bijoux,
vétements amples ou déboutonnés, cravates, véte-
ments déchirés, écharpes, vestes ou chemises
ouvertes, etc. qui pourraient rester coincés dans les
pieéces mobiles.

Tout dysfonctionnement, notamment ceux suscep-
tibles de compromettre la sécurité de I'engin, doit
étre par conséquent immédiatement résolu.

S’assurer de bien comprendre les symboles et la
signalétique apposés sur I'engin. Vérifier qu’ils sont
toujours propres et parfaitement lisibles.

Se préparer a faire face aux situation d’'urgence.

Toujours garder une trousse de premiers secours et
un extincteur a portée de main sur la machine.

S’assurer que I'extincteur est entretenu conformé-
ment aux instructions du constructeur.

F30936
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PREVENTION DES INCENDIES OU DES EXPLOSIONS

Le carburant peut provoquer une explosion ou un
incendie.

Ne jamais faire le plein du réservoir a carburant
quand le moteur est en marche.

Ne pas fumer durant le ravitaillement en carburant.

Prendre toutes les mesures de sécurité nécessaires
lors des travaux de soudage, de meulage ou a
proximité d’'une flamme.

Utiliser toujours un solvant de nettoyage non
inflammable pour le nettoyage des piéces.

Une étincelle ou une flamme peuvent provoquer
I'explosion de I'électrolyte de la batterie.

Pour éviter tout risque d’explosion, respecter les
instructions suivantes :

- pour déconnecter les cables de batterie, toujours
débrancher le cable négatif (-) en premier ;

- pour rebrancher les cables de batterie, brancher
toujours le cable négatif (-) en dernier ;

- ne pas mettre les bornes de la batterie en court-
circuit avec des piéces métalliques ;

- ne pas souder, ni meuler ni fumer a proximité des
batteries.

Le tuyau d’échappement du moteur peut provoquer
des étincelles.

Avant dutiliser I'engin dans un espace pouvant
contenir des vapeurs inflammables, vérifier que
'espace est correctement ventilé.

Toujours garder un extincteur a portée de main sur
la machine.

S’assurer qu’il est entretenu conformément aux
instructions du constructeur.

®®

F30941

@f®(

o O O o

F30918




SECTION 00 - CONSIGNES DE SECURITE

PREVENTION DES BRULURES

L'électrolyte de la batterie provoque de graves
bralures.

La batterie contient de I'acide sulfurique.

Eviter tout contact avec la peau, les yeux ou les
vétements.

Antidote :

- EXTERIEUR : rincer abondamment a I'eau, retirer
les vétements souillés.

- INTERIEUR : éviter de vomir. Boire de I'eau pour
se rincer la bouche. Consulter un médecin.

- YEUX : rincer abondamment a I'eau pendant 15
minutes et consulter immédiatement un médecin.

Quand I'électrolyte de la batterie est gelée, elle peut
exploser lors d’'une tentative de chargement ou de

démarrage du moteur a l'aide d’'une batterie d’appoint.

Pour empécher I'électrolyte de geler, maintenir la
batterie toujours chargée.

Les batteries dégagent des gaz explosifs.
Eloigner toute flamme, étincelle, cigarette.

Assurer une ventilation adéquate en cas de
changement de la batterie ou d’utilisation dans un
espace clos.

Toujours se protéger les yeux lors du travail a
proximité d’'une batterie.

Ne toucher en aucun cas les bornes des batteries
avec les mains.

Une électrolyse peut se produire dans le corps
humain et endommager les organes vitaux.

Du liqguide de refroidissement bouillant peut
s’échapper si le bouchon du radiateur est retiré
alors que le systéme est encore chaud.

Pour retirer le bouchon, laisser le systéme refroidir,
dévisser le bouchon jusqu’a la premiére encoche,
puis patienter jusqu’au relachement de la pression.

Déposer ensuite le bouchon.

F37048
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PRECAUTIONS RELATIVES A L’EVACUATION DES DECHETS

Une élimination incorrecte des déchets peut
constituer une menace pour I'environnement.

Chaque pays dispose d’une réglementation propre
a ce sujet. Il est donc recommandé de préparer des
récipients appropriés pour collecter et stocker
temporairement tous les matériaux solides et
liquides, qui ne doivent pas étre dispersés dans
'environnement pour éviter la pollution.

A intervalles prédéfinis, ces produits seront livrés
dans des stations de recyclage Iégalement
reconnues et présentes dans ce pays.

Une liste des produits de I'engin nécessitant une
mise au rebut est fournie ci-dessous :

- huile hydraulique ;
- huile du systéme de freinage ;

- mélange de liquide de refroidissement, résidus de
condensation et antigel pur ;

- gazole ;

- cartouches filtres huile et gazole ;

- cartouches filtre moteur et filtre a air climatisation ;
- batterie.

Aussi, les chiffons, le papier, la sciure et les gants
doivent étre évacués conformément aux mémes
procédures.

Ne pas utiliser de récipients alimentaires ou a
boisson en raison du risque de confusion avec les
bouteilles de boisson.

Ne pas répandre de déchets sur le sol, dans les
points de vidange ou dans les points d’eau.

Le liquide de refroidissement du climatiseur qui
s’évapore dans l'air peut polluer 'atmosphére.

Les lois en vigueur peuvent nécessiter l'intervention
de spécialistes pour récupérer et recycler le liquide
de refroidissement usagé du systtme de
climatisation.

Pour savoir comment réutiliser ou évacuer les
déchets, contacter le centre de recyclage ou
écologique local, ou le concessionnaire.

N
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Ne pas effectuer de travaux d’entretien tant que
vous n‘avez pas lu et assimilé les instructions et
mises en garde qui figurent dans ce manuel. o

Réaliser les opérations de réglage, d’entretien et
d’'inspection en respectant les intervalles préconisés
dans les instructions d'entretien, notamment les
informations sur le remplacement des piéces/de
I'équipement, car ce service concerne exclusive-
ment le personnel qualifié.

Pour l'entretien de la machine, porter une tenue
appropriée et des vétements adaptés.

Pendant I'entretien, poser une plaque de mise en F30017

garde.

Porter systématiquement une protection oculaire
lors de I'utilisation d'un outil susceptible de projeter
des particules métalliques. Utiliser un marteau doté
d'une face souple, telle que du cuivre, pour le
montage des axes.

Un entretien ou un réglage incorrectement effectué
peut provoquer des blessures graves. En cas
d'incompréhension d'une procédure d’entretien ou
de réglage, s'adresser au concessionnaire.

Avant de réaliser une opération d'entretien sur cet
engin, vérifier que ce dernier répond aux conditions
de sécurité.

F1466

Déplacer la machine sur un sol plat et stable, a
I'écart d’'un terrain meuble, d’'une fouille ou d’'une
cavité mal étayée.

Poser I'équipement chargeur au sol s'il ne nécessite
aucune opération d'entretien. Autrement, soulever
I'équipement et bloquer la béquille de support.

Amener I'équipement rétro en position de
déplacement s'il ne requiert aucune opération
d'entretien. Autrement, le poser au sol.

Amener le levier de sens de marche et de
changement de vitesses en position neutre.

F45146

Immobiliser l'engin a laide du frein de

stationnement.

Soulever complétement les stabilisateurs et les
verrouiller mécaniquement.

Arréter le moteur et retirer la clé de contact.
Ouvrir le bouchon du réservoir d'huile.

Relacher la pression hydraulique en actionnant les
leviers de commande dans toutes les directions. Sur
les engins a commande hydraulique, amener la clé
en position ON et relacher la pression en déplagant
les leviers de commande hydraulique dans toutes
les directions.

Déconnecter le systéeme électrique en débranchant
le contacteur principal de la batterie.
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Placer des cales sous les roues afin d’empécher
tout déplacement de I'engin.

Des modifications non autorisées de I'engin peuvent
provoquer des blessures graves.

Ne pas apporter de modification sur cet engin sans
autorisation préalable du concessionnaire.

Toute modification apportée doit étre conforme aux
caractéristiques techniques de l'engin et respecter
les réglementations de sécurité en vigueur.

Ne pas effectuer d'opération de soudage sur I'engin
sans autorisation préalable du concessionnaire.

Certains composants de I'engin sont soumis a des
homologations. Il est obligatoire, lors de leur
remplacement, de s’assurer qu’ils sont conformes
aux réglementations.

Du liquide hydraulique ou de la graisse sous
pression qui pénétre dans la peau peut provoquer
des blessures graves.

Prendre les mesures de sécurité nécessaires
(vétements et accessoires de protection du visage
et des mains) afin de prévenir tous ces risques.

Aussi, avant toute manipulation de ces produits, lire
les instructions d'utilisation propres au constructeur.

Si du liquide hydraulique pénétre dans la peau,
contacter immédiatement un médecin.

Lors d'une opération de soudage sur l'engin,
autorisée par le constructeur et en conformité avec
ses caractéristiques, débrancher le systéme
électrique au moyen du contacteur principal de la
batterie, brancher le cable de terre du poste de
soudure au composant sur lequel le soudage doit
étre effectué (ne jamais brancher le cable de terre a
un composant du circuit hydraulique) et débrancher
les cables électriques du boitier de commande du
moteur (dans le cas de moteurs électroniques).

L'éclatement d’'un pneumatique peut provoquer de
graves blessures.

Vérifier régulierement I'état des pneumatiques et
respecter en toute circonstance la pression de
gonflage définie en fonction de leur type et de la
nature du terrain.

F33953
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Lors d’'un controle de pression ou d’'une opération
de gonflage, ne jamais se placer face au
pneumatique, mais toujours sur le cété de la bande
de roulement.

Utiliser systématiquement une cage de gonflage
lorsque la roue est déposée de I'engin.

Maintenir toutes les autres personnes éloignées de
cette zone.

Ne jamais effectuer d'opération de soudage a
proximité d’'un pneumatique. Le pneumatique doit
impérativement étre déposé avant toute opération

de soudage. F30940

En cas d'utilisation d’air comprimé, prendre les
mesures nécessaires pour se protéger le visage.

La structure de I'engin est conforme aux normes de
protection FOPS et ROPS.

Toute modification (pergage, soudage, etc.) peut
invalider cette conformité.
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REMARQUE :
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MODELES
580ST 590ST 695ST

Powershift / / °
Powershuttle ° ° /
Stabilisateurs latéraux / / °
Stabilisateurs de pivot centraux / / °
Cabine ° ° °
ROPS / / /
2RM / / /
4 RM ° ° °
4 WS / / °
Commande pilote ° ° °
Commande mécanique ° ° °
Moteur lveco 72, kW - mpdéle 97 ch o / /
CASE 434T/E (électronique)

Moteur lveco 82, kW - mpdéle 110 ch / o o
CASE 434T/E (électronique)

Balancier rétro court / / /
Balancier rétro long ° ° °
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IDENTIFICATION DES PRINCIPAUX COMPOSANTS
2WS
TBR00107
1. Godet chargeur 9. Balancier / balancier télescopique de
2. Equipement chargeur I'équipement rétro
4. Réservoir de carburant 11. Tablier a déplacement latéral de I'équipement
5. Pont arriere retro. _
6. Cabine 12. Stablllsa‘feurs .
7. Capot du moteur 13. Cc’)mpartllm‘ent .batterle .
8. Flache équipement rétro 14. Réservoir a huile hydraulique
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4 WS

TBR00108

9. Balancier/ balancier télescopique de

Godet chargeur

1.

'équipement rétro

10. Godet rétro

2. Equipement chargeur

3. Pont avant

11. Tablier a déplacement latéral de I'équipement

4. Reéservoir de carburant

5. Pont arriére
6. Cabine

rétro
12. Stabilisateurs

13. Compartiment batterie

7. Protection moteur

14. Réservoir a huile hydraulique

8. Fléche équipement rétro
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
MOTEUR DIESEL

MOTEUR 72 kW - 97 ch (580ST)

Spécifications (CEE 88/195) ......uciiiiiiiiiiie ettt 72 kW - 97 ch a 2200 tr/min
YT T =Y SRR CASE 434T/E
117/ 1SR diesel, électronique
NOMDIE A€ CYIINAIES ...t e e et e e e e e e e e e e et e ettt ae e et e st aeeeeeeeseeeaaaaaaaaaaseeeeesensnnes 4
Yo lU T oTo TR o= 1o o3/ g o [ YOO 2
1= TS Vo [ 99 mm
L7 0T 7= TSR 110 mm
CYNAIEE ...t e e n e n et e e 4485 cm3
(= o) oo Ty Vo] (W 1= [ |1 = PR 16,5:1
Couple Maximal (CE) ......uueieiiiiiieiee e 453 Nm a 1400 tr/min
Ré&gImMe MiNIMUM @ VIAE..... ...t e e e e e e e e e e e anees 1000450 tr/min
REQIME MAaXIMUIM @ VIA....euiitiiiieiii et e e e e s e e e e e e e e e e et e e e e e eeanseatstnnnanaeeeeeeas 238060 tr/min
REQIMe MaximuUM €N ChaIQE ......uuui it e e e e e e e et e a e e e e e aaaeeas 2200 tr/min
Aspiration d’air .........cooocveeeiiiiii TAA (turbocompressé avec un refroidisseur intermédiaire)
Alimentation

1Y/ <1 PRSPPI haute pression, rampe commune
PomMpPe dliNJECHION ......oiii i e e e e e e Pompe haute pression CP3
= To Y11= o [ o7 o 410 0 =g o [ PR EDC17
SEQUENCE A INJECLION ...ttt e e e e bt e e e e bbb e e e e e anbee e e e abee e e e e annees 1-3-4-2
Dispositif de démarrage a froid ...........cooiiiiiiiiii Bougies de préchauffage (standard)
Refroidissement

Y oL e L= Lo 0] o1 YR PPPUUPPRR Pompe H,0
1070 0010 4F=TaTo Lo [T 0 o] o 0] o = USRS courroie d’entrainement

Thermostat (OUVErt au AEMAITAGE) ... ..veiiiei ittt e e s e e s st e e e s s e e e e sansseeeesansaeeaeaan 81+2°C
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Pompe 82 kW - 110 ch (590ST / 695ST)

Spécifications (CEE 88/195) ........ccoiiiieeee et 82 kW - 110 ch a 2200 tr/min
1Y Fo T =Y RSP RPRP CASE 434T/E
1577 L= PRSP diesel, électronique
NOMDIE A€ CYIINAIES ...t e e oottt e e e e et e e e e s bt e e e e b b e e e e e e aabbe e e e e ennee 4
S To 10 oF=T 0TSSR 0= 1 o2/ 11 o [ RS 4
ALBSAGE ...ttt e e e e e e e e a—e— et e eeeeeeeeeeaa e ann b e eeeeeaeeaeeeaeeaaaannnbenaeeeeeeas 99 mm
L0700 T T T PP PP PR TTPR 110 mm
CYHNAIBE ...ttt 4485 cm?®
(=T o) oL AV o] 110 0= x5 o {1 =P 16,5:1
Couple MAXIMAl (CE)...cooiiiiiiiiie et e e e e e 516 Nm a 1400 tr/min
REGIME MINIMUM 8 VIAE ...oeiiiiiiiii et eaneee s 1000450 tr/min
REGIME MaXiMUM @ VIAE ...coiiiiiiiiiii ittt et e e e e s aneee s 2380%60 tr/min
Régime maximum €N CRAIgE ... ..ottt e e et e e e e e e e e e nb s e e e eeeeaeeeeannns 2200 tr/min
Aspiration d’air ..........cccceeviiiee i TAA (turbocompressé avec un refroidisseur intermédiaire)
Alimentation

17/ 1 3SR haute pression, rampe commune
POMPe dlINJECHION........eiieieiie et e e e e e e Pompe haute pression CP3
BOTtier de COMMANGAE ..ottt bt be e et st e e bt e e nabeeenaneas EDC17
Y= Yo [0 =Y o Lot T 1=t o) o [P PPRPPPRRR 1-3-4-2
Dispositif de démarrage a froid ..........cccceeeiiiiin e, chauffage air moteur “grid heater” (en option)
Refroidissement

LY o LCI o (=N o T o] o T PR Pompe H,O
CommMaNde A€ POMPE ...ttt e e et e e e e st e e e e snbe e e e e e abeeeeaeaans courroie d’entrainement

Thermostat (OUVErt QU EMAITAGE) .........uuiiiii it e e e e e e 811+2°C




8 SECTION 02 - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

TRANSMISSION

TRANSMISSION 4 RM/2 WS - POWERSHUTTLE (580ST - 590ST)

1Y o T 1= 1= SRS CARRARO TLB1 MPB 4WD
TYPE (AXA) oo 4 vitesses de marche avant et 4 vitesses de marche arriére
Rapport du convertisSSEUr de COUPIE ... ... e et e e e e e e e e e e e e e e e eeeeaaaaaeens 2,38

Rapports de transmission :

TEre VItESSE ..coiiiii it marche avant 5,603:1 marche arriére 4,643:1
28ME VITESSE ...ttt marche avant 3,481:1 marche arriére 2,884:1
BEME VItESSE ... i marche avant 1,585:1 marche arriere 1,313:1
ABME VITESSE ..o marche avant 0,793:1 marche arriere 0,657:1

TRANSMISSION 4 RM/4 WS - POWERSHIFT (B115B)

YT T =Y RS CARRARO TLB2 MPB 4WS
TYPE (AXA) oot 4 vitesses de marche avant et 4 vitesses de marche arriére
Rapport du convertisSSEUr de COUPIE ..........ooiiiiiiiiie ettt e e e st ee e eabeeeeeeaes 2,38

Rapports de transmission :

TEIE VILESSE ..o marche avant 4,468:1 marche arriere 3,657:1
28IMEB VItESSE ... v marche avant 2,700:1 marche arriére 2,220:1
BEME VILESSE ...uniieeieie e marche avant 1,232:1 marche arriere 1,013:1

ABME VILESSE ...t marche avant 0,652:1 marche arriere 0,536:1
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PONTS

PONTS AVANT

Pont avant 4 RM/2 WS (580ST - 590ST)

T T =Y PR CNH
117/ 01 3P Braquant
Pont avant 4 RM/4 WS (695ST)

1Y Fo T =Y PRSP CARRARO 26.32
I/ oL Braquant
PONTS ARRIERE

Pont arriére 2 WS

Y ToTe L= Lo o101 SRR CARRARO 28.44
Y ToTe L=y Lo 01 SRR CARRARO 28.50
LI/ £ Rigide
Pont arriéere 4 RM/4 WS (695ST)

1Y [oTe L= PRSP PRPROPPRRNt CARRARO 26.32M
137/ 1SS Braquant

=] oTor=To T=Ne L=No 11 1=T4 =Y o (= PR Electrique
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FREINS

FREINS DE SERVICE

2Ws

TP e multi-disques humides, 4 par essieu (2 par demi-essieu)
SUMACE dE FrEINAGE ...ttt e e et e e e et e e e e s aabbeeeeeaas 1236 cm?
4 WS

TP e multi-disques humides, 6 par essieu (3 par demi-essieu)
T8 = Yot [ =T o= o SRR 1092 cm?

7] L= PSR manuel, a levier
Traction Maximale AU IEVIET ... ettt e e e e e e e e e e e st eeeeaaae e e e e e aaannnes 1650N
L0701 =N o [ 11T PSP 21 mm
Couple maximal - POWERSHUTTLE ...t e e 2000 Nm
Couple maximal - POWERSHIFT .....oooiiiiiiiiee et s e et e e e e e e e e e e e s nenreeaeees 1500 Nm
DIRECTION

D22 ORI 2 roues directrices
T RSOSSN 4 roues directrices
Pression dU CIFCUIL.......o ittt e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e enanebeeeeees 170+175 bars
DIRECTION ASSISTEE

2 WS (avec pompe a débit variable)

1 Fo T =Y SRS EATON P/N 403 -8754-04
CYINATEE ..o 160 cm3/tr
Réglage de 12 ValVe @NntICROC .......cooii i e e e e e e e eas 235 bars
Réglage du limiteur de pression a détection de charge ... 175 bars

2 WS (avec pompe a engrenages)

1Y oo =Y TSP EATON P/N 403 -8754-08
CYNAIEE ...t e e e ee e en e n e, 160 cm>/tr
Réglage de [a valve antiChOC ............ooii e 235 bars
Réglage du limiteur de pression a détection de Charge ............cooiiiiiiiii e Non
4 WS

1Y oo =Y T TS RPR EATON P/N 403 -7754-04
CYIINAIEE ettt ettt ettt et e e et et e e et e e et ee e ee et en e e e et e e e e e ee e eeeeneeen. 160 cm3/tr
Réglage de 1a valve @ntiCROC .........cooo oo 235 bars

Réglage du limiteur de pression a détection de charge ..........cccooooii i 175 bars
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

POMPE A ENGRENAGES

Pompe 72 kW - 97 ch (580ST)

MOGEIE ...ttt CASAPPA KP 30.34 - 05 S6 - LMF
17/ 013 PR double pompe a engrenages
DIDIE. ...cvoveveeeeeeeeeeeeee et ee et eneer e en e na e ee e 35,427 + 35,427 cm3/tr
Pompe 82 kW - 110 ch (590ST / 695ST)

1Y oo 1= 1 SRR CASAPPA KP 30.38 - 05 S6 - LMF
1Y/ o1 USRI double pompe a engrenages
DIDIt......ceo ettt r e 40,258 + 35,427 cmi/tr

POMPE A DEBIT VARIABLE
Pompe 72 kW - 97 ch (580ST)

1Y oo =Y TSR DANFOSS J71C série 45
1Y/ £ a pistons axiaux
DIBDIE. ..ottt 71 cm3itr
Pompe 82 kW - 110 ch (590ST / 695ST)

1Y e To =Y TSRS DANFOSS J75C série 45
107/ LSRR a pistons axiaux
DD ...ttt s et 75 cm3/tr
CONTREPOIDS AVANT

CONTREPOIDS -2 WS

RS r= 1 0o F= (o PP PPPTOUPPPPT 159 kg
1[0 Y= o PSP PP PRPR 330 kg

CONTREPOIDS -4 WS
S 2= 1 o F=1 o [T PRRPPPRRRN 160 kg
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GODETS
GODETS CHARGEURS
2Ws Type 1 m° standard 4x1 6x1 (avec fourches)
rompl 3 dos &rane 1.0m’ 1.0m’ 1.0’
Largeur 2250 mm 2250 mm 2250 mm
Poids 410 kg 800 kg 960 kg
4 WS iﬁ:ﬁi;édius%?::; 1,15 m3 1,15 m3 1,15 m?
Largeur 2400 mm 2400 mm 2400 mm
Poids 426 kg 830 kg 990 kg
GODETS RETRO
Type Largeur (mm) Poids (kg)
300 89
400 104
450 112
Fonctionnement normal
600 130
750 151
900 171
406 139
457 149
Haut rendement
610 176
914 228
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PNEUMATIQUES

TYPES DE PNEUMATIQUES
PNEUMATIQUES -2 WS

Pneus avant Pneus arriére
12.5/80 - 18 L3 10PR 18.4-26 R4 10PR
4 RM 12.5/80 - 18 L3 10PR 16.9-28 R4 10PR
320/80-R18 IT 520 480/80 R26 1T520

PNEUMATIQUES -4 WS

Pneus avant et arriere

16.9/24 R4 12PR

16.9/28 R4 12PR

440/80 R28 1T520

440/80 R28 IT530

COUPLES DE SERRAGE DES ECROUS
Ecrous avant (2 WS)
Ecrous arriére (2 WS)

Ecrous avant et arriére (4 WS)
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SYSTEME DPF (FILTRE A PARTICULES DIESEL)

Un filtre a particules diesel (ou DPF) est un dispositif congu pour éliminer les particules diesel ou la suie des
gaz d’échappement d’'un moteur diesel.

Le constructeur a choisi la technologie de filire a particules diesel (DPF) a haut rendement pour sa propre
gamme de moteurs de poids léger, moyen et lourd afin de répondre aux normes relatives aux émissions, de la
norme actuelle Euro IV a la norme Euro VI / Tier4.

La technologie DPF est généralement associée a une stratégie de réduction des émissions NOx basée sur le
moteur, en exploitant principalement la recirculation des gaz d’échappement (EGR) :

- le systeme DPF est une technologie aujourd’hui largement répandue pour I'élimination des particules (en
masse et en nombre, quelles que soient la quantité et la distribution des particules de suie brutes) ;

- lefficacité de filtrage atteint 100 %, jusqu’a la date d’entretien ou de substitution ;

- les moteurs diesel a rampe commune modernes sont capables de se régénérer en toute sécurité a l'aide de
filtres a particules diesel post-injection, méme avec une charge massique de suie trés élevée ;

- la régénération du filtre a particules diesel a haute température par rampe commune peut engendrer, dans
certaines applications extrémement exigeantes, une détérioration accélérée de la qualité de I'huile de
graissage (dilution d’huile causée par des post-injections tardives). Ainsi, si les régénérations DPF passives
et actives ne fonctionnent pas, I'unité est déclassée et un remplacement du filtre peut s’avérer nécessaire ;

- les cendres de I'huile de graissage sont recueillies dans le filtre et provoquent une augmentation de la perte
de charge moyenne (ex. : consommation plus élevée de carburant).

Description technique

Application :

- type de moteur : Moteur FPT;

- niveau d’émission : Tier4i.

Concept de post-traitement :
- DOC a débit continu ;
- DPF haut rendement (monolithe en céramique a paroi filtrante).

Régénération DPF :

- régénération passive et active mixte.

Conception du moteur :
- EGR a refroidissement HPL.
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Principaux détails relatifs au gainage / substrat

@\ Whe

TBR00086
Gaine métallique

Tapis de fibre en céramique
Substrat SIC

Substrat en céramique

. Distance de répétition

. Epaisseur de la paroi

. Densité des alvéoles

1/S2

. Espacement entre les alvéoles

wzZzzsoHebd

REMARQUE : lorsque le niveau de suie dépasse un certain niveau, le filtre DPF doit étre remplacé ou

régénéré dans un centre spécialisé équipé d’'une station de régénération (régénérateur thermique/nettoyeur a
impulsions)
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Schéma fonctionnel (1)

TBR00087
DPF

DOC

Capteur Delta P
Capteur de température
Bride de sortie

Bride d’entrée

Soupape EGR
Débitmétre d’air
Turbine

ECU

COX®NOORWN =

N
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Schéma fonctionnel (2)

TBR00088
DPF

DOC

Capteur Delta P
Capteur de température
Bride de sortie

Bride d’entrée

ok wN =

DOC = Catalyseur d’oxydation diesel

|:> CRT = Piége a régeénération continue

DPF = Filtre a particules diesel
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DIMENSIONS ET PERFORMANCES

DIMENSIONS - DEPLACEMENT LATERAL 2 WS

G
° A
F ° D> _
1 Y 1 o @ @
- A —
F45288
PREUS @VANT ..ottt e e et e e et e e e e e e e e e et e e e enre e e e e e e annees 12.5/80-18 13
L TST BT 4= PSSR 18.4-26 R4
Godet Chargeur STANAAIG .........ueiiie ettt e ettt e e e s a et e e e e ab bt e e e s ne e e e e s annneeens 1 m?3
L€ 7070 (=) Q=T 1 o TS =T Lo F= o OSSP 914 mm
A |Longueur totale de I'engin 5865 mm
B | Portée du godet chargeur 2060 mm
C| Empattement 2175 mm
D | Dimensions du godet rétro 1630 mm
E | Empattement roues arriére - axe de rotation de I'équipement rétro 1325 mm
F | Hauteur maximale de I'engin (partie supérieure de la fleche équipement rétro) 3680 mm
G| Largeur du stabilisateur 2430 mm
H | Hauteur cabine 2950 mm
| | Largeur du godet chargeur 2250 mm
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DIMENSIONS - DEPLACEMENT LATERAL 4 WS
G
F ° %) (=——x ‘
. ‘ — H
2 (0) (e
- A —
F45289
Pneus avant € @rfi@re..... ..o s 440/80-R28 IT530
Godet Chargeur StANAAI ...........ooi i e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e s s e b raaaeaaeeeaeeanannnns 1,15 m3
L€ ToTo Loy =] 1 Lo TN =T oo L= o PSSR 914 mm
A |Longueur totale de I'engin 5785 mm
B | Portée du godet chargeur 1975 mm
C | Empattement 2200 mm
D | Dimensions du godet rétro 1630 mm
E | Empattement roues arriére - axe de rotation de I'équipement rétro 1325 mm
F | Hauteur maximale de I'engin (partie supérieure de la fleche équipement rétro) 3650 mm
G| Largeur stabilisateur 2480 mm
H| Hauteur cabine 2900 mm
| |Largeur du godet chargeur 2400 mm
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DIMENSIONS - PIVOT CENTRAL 4 WS

I

)

/A"~ '/,‘;" _

f

55

7

- A —
F45290

PReus avant €t ArTi@re ..........c.eeei i 440/80 R28 IT530
Godet chargeur STANAAI ............uuiiiiiiiiieee e e e e e e e e e e e e — it et aaae e e e narranaeaes 1,15 m3
GOodet rétro STANAAINT .........ooiiiiei et e e e s bt e e e e nra e e e e eannee 914 mm

A Longueur totale de I'engin 7295 mm

B Portée du godet chargeur 1975 mm

C Empattement 2200 mm

D Dimensions godet rétro 3120 mm

E Empattement roues arrieére - axe de rotation équipement rétro 1325 mm

F Hauteur maximale de I'engin (avec balancier standard) 3712 mm

G Largeur du stabilisateur standard - réversible 2380 mm - 2580 mm

H Hauteur cabine 2900 mm

I Largeur godet chargeur 2400 mm
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PERFORMANCES DE L’EQUIPEMENT CHARGEUR
580ST / 590ST

® o
X
©
] \ °
B N
A B |e———— E4> =
[0
c
©
o ©)
o
] ) - ‘)
‘ L1 _ 7
D

ol g LTI IR= (2= 1 o | AT

........ 12.5/80-18 13

L TS T U TSI Ty =T = S 18.4-26 R4
Godet Chargeur STANAAIA .........ooiiiii et e et e s et e e e e et et e e e e e nbe e e e e nbeeae e e anneeas 1m3

A Hauteur maximale/dimensions 4255 mm

B Hauteur maximale de I'axe/pivot du godet chargeur 3460 mm

C Hauteur maximale de déversement 2625 mm

D Profondeur d’excavation 120 mm

E Portée d(_a 'équipement ghargeur lors du levage en position de déversement 830 mm

(en fonction du contrepoids avant)
o Angle du godet fermé abaissé 45°
B |Angle de déversement 45°
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695ST
® ©
© \
©
| \ =
B e
(o)
C
©
(04 ©
o
“ J)
‘ LL>
D
F45292
PReus avant €L arTi@re ...........eeiiiiiiiiiie e e e e e e e e e e e e e e e ne 440/80 R28 IT530
L€ ToTe (=) el 0 P-4 To1U ] g =T oo E- o SRR 1,15 m3
A Hauteur maximale/dimensions 4350 mm
B Hauteur maximale de I'axe/pivot du godet chargeur 3490 mm
C Hauteur maximale de déversement 2715 mm
D Profondeur d’excavation 113 mm
Portée de I'équipement chargeur lors du levage en position de déversement
E . . 745 mm
(en fonction du contrepoids avant)
o Angle du godet fermé abaissé 45°
B |Angle de déversement 45°
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PERFORMANCES DE L’EQUIPEMENT CHARGEUR AVEC FOURCHES

580ST / 590ST

©e

O

O

vs]
Q

@

F45293

A | Hauteur maximale de I'axe/pivot du godet chargeur avec fourches soulevées 4245 mm

B | Hauteur maximale fourches 3460 mm

C | Hauteur maximale de I'axe/pivot du godet chargeur avec fourches abaissées 460 mm

D | Portée des fourches levées 2320 mm

E | Portée des fourches abaissées 3185 mm
695ST

[

A
B
!
¢
D — E —_————

F45294
A | Hauteur maximale de I'axe/pivot du godet chargeur avec fourches levées 3520 mm
B | Hauteur maximale fourches 3060 mm
C | Hauteur maximale de I'axe/pivot du godet chargeur avec fourches abaissées 460 mm
D| Portée des fourches levées 2195 mm
E | Portée des fourches abaissées 3185 mm
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PERFORMANCES DE L’EQUIPEMENT RETRO

580ST / 590ST

®

‘ F45295

[Rd LT ISIE= V7= 1o | SR TR
PBUS GITIEIE. ... e ettt e et et e et e e e et e e e et e e e e e e e e e e enaa s

(€0 L0 [y M E=I (o =1 €= TaTe F= T o [FU TP

Balancier standard

Balancier télescopique sorti

A| Hauteur maximale d’excavation 5875 mm 6790 mm
B| Hauteur maximale a pleine charge 3925 mm 4835 mm
C| Profondeur maximale d’excavation 4370 mm 5435 mm
D| Portée maximale d’excavation avec godet abaissé 5230 mm 6240 mm
E | Portée maximale d’excavation avec charge 870 mm 1425 mm
o/l Angle d’excavation godet 200° 195°
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DEPLACEMENT LATERAL 695ST
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PREUS @VaNt €L ArTIBre ... et e e e e e 440/80 R28 IT530
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Balancier standard

Balancier télescopique sorti

A|Hauteur maximale d’excavation 6190 mm 7215 mm
B| Hauteur maximale a pleine charge 4250 mm 5270 mm
C| Profondeur maximale d’excavation 4595 mm 5810 mm
D| Portée maximale d’excavation avec godet abaissé 5185 mm 6645 mm
E | Portée maximale d’excavation avec charge 1065 mm 1735 mm
o/| Angle d’excavation godet 198° 195°
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695ST CENTER PIVOT

- —|

‘ F45297

Pneus avant et arriére

Godet rétro standard

Balancier standard

Balancier télescopique sorti

A|Hauteur maximale d’excavation 6190 mm 7215 mm
B| Hauteur maximale a pleine charge 4250 mm 5270 mm
C| Profondeur maximale d’excavation 4595 mm 5810 mm
D| Portée maximale d’excavation avec godet abaissé 5185 mm 6645 mm
E | Portée maximale d’excavation avec charge 1065 mm 1735 mm
o/| Angle du godet fermé abaissé 198° 195°
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CHARGES MAXIMALES DE LEVAGE

TABLEAU DES CHARGES MAXIMALES DE LEVAGE EQUIPEMENT CHARGEUR
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TABLEAU DES CHARGES MAXIMALES DE LEVAGE EQUIPEMENT RETRO
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TABLEAU RECAPITULATIF DE LAPPROVISIONNEMENT
FLUIDES RECOMMANDES ET | Spécifications Spécifications MODELES QUANTITE
APPLICATION CASE INTERNATIONALES Litres
HUILE - MOTEUR
Unitek CJ-4 MAT 3521 API CJ-4, ACEA E9, 2 WS - avec filtre 8
15W40 4 WS - avec filtre
SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
Antigel Akcela Premium MS 1710 ASTM D6210 TOUS 24
antigel 50 % eau 50 %
CIRCUIT HYDRAULIQUE
Akcela Nexplore MAT 3525 API GL4 I1SO VG 32/46 2 WS 140
10W-30 4 WS 118
Akcela Hydraulic Excavator Fluid Bio | MS 1230 ISO VG 46 2 WS 140
DIN 51524 - partie Il 4 WS 118
TRANSMISSION POWERSHUTTLE |MS1209 API GL4, 80W - 140
Akcela Hy-tran Ultra 4 RM 20,8
TRANSMISSION POWERSHIFT
Akcela Hy-tran Ultra TOUS 20,8
PONT AVANT (2 WS) MS1317
Liquide de boite-pont Akcela 4 RM Différentiel 6,5
80W -140 Reéducteurde| 07
vitesse des
roues
(chaque)
PONT AVANT (4WS) Différentiel 10,5
Liquide de boite-pont Akcela Réducteur de vitesse des 1,3
80W -140 roues (chaque)
PONT ARRIERE (2WS) Différentiel 580ST
Liquide de boite-pont Akcela 15,5
80W -140 590ST 17
PONT ARRIERE (4WS) Différentiel 11
Liquide de boite-pont Akcela Réducteur de vitesse des 1,3
80W -140 roues (chaque)
CARBURANT
Gazole décanté et filtré 2 WS 145
4 WS 124
RACCORDS DIVERS
Graisse multifonctions Akcela 251H EP NLGI 2 TOUS Selon les
besoins
BALANCIER TELESCOPIQUE
Graisse multifonctions Akcela 251 H EP-M NLGI 2 TOUS Selon les
besoins
COMPRESSEUR DE
CLIMATISATION TOUS 240 cm3

Huile PAG SP 20
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REMARQUE :




580ST
590ST
695ST
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SECTION 10 - MOTEUR

DEPOSE ET POSE DU CAPOT MOTEUR, DU RADIATEUR ET DU MOTEUR
Opérations préliminaires
* Garer le véhicule sur un terrain plat et ferme.

* Serrer le frein de stationnement et bloquer les
roues avec des cales.

* Utiliser exclusivement les outils préconisés.

* Ne pas introduire les mains ou des objets non
prévus entre les composants.

* Débrancher la batterie avant toute intervention.

—— A ATTENTONA ——

Ne pas autoriser le personnel non agréé a réparer
ou a effectuer I'entretien sur cet engin. Consulter le
manuel d’instructions et d’entretien avant de
démarrer cet engin, de I'utiliser, de le réparer, d’en
effectuer la maintenance ou le ravitaillement en
carburant.

Amener le COMMUTATEUR DE DEMARRAGE en
position OFF et apposer le panneau “NE PAS
DEMARRER”.

IMPORTANT : a partir de ce point, repérer les
différents branchements électriques et les tuyaux
hydrauliques pour faciliter le RACCORDEMENT
EN PHASE DE MONTAGE.

* Dévisser lentement le bouchon de remplissage du
réservoir hydraulique afin d’évacuer la pression
d’air a I'intérieur du réservoir hydraulique.

* Actionner a plusieurs reprises le levier de
commande d’avant en arriére afin d’évacuer toute
la pression du circuit hydraulique.

* Quand rhuile est chaude, enlever le bouchon
sous l'engin et vidanger I'huile dans un bac d’une
capacité suffisante.

A DANGER A

Liquide sous pression : avant d’enlever le bouchon,
le dévisser trés lentement pour évacuer la pression
du circuit. Voir le manuel d’utilisation et d’entretien.

Placer un récipient sous le bouchon de vidange du
radiateur. Retirer le bouchon de radiateur. Retirer le
bouchon et vidanger le liquide de refroidissement
dans le bac. Remonter le bouchon aprés vidange
du liquide de refroidissement. Poser le bouchon de
radiateur.

Mettre un récipient sous le bouchon de vidange
d’huile moteur. Retirer le bouchon et vidanger
'huile dans le bac. Remonter le bouchon aprés
vidange de I'huile.
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Batterie - Débranchement

—— A ATTENTONA —

Gaz explosif !

Les batteries émettent un gaz hydrogéne explosif
et dautres fumées pendant leur chargement.
Ventiler la zone de chargement. Maintenir la
batterie a I'écart des étincelles, des flammes nues
et d’autres sources d’inflammation. Ne jamais
charger une batterie gelée. Le non-respect de cette
consigne peut provoquer des blessures graves,
voire mortelles.

—— A ATTENTONA ——
Produits chimiques dangereux !

L'électrolyte de la batterie contient de ['acide
sulfurique. Tout contact avec la peau et les yeux
peut provoquer une irritation et des brilures
graves. Toujours porter des lunettes anti-
éclaboussures et des vétements de protection
(gants et tabliers). Se laver les mains aprées chaque
manipulation. Le non-respect de cette consigne
peut provoquer des blessures graves, voire
mortelles.

Déposer les éléments du couvercle de batterie.

Déposer le couvercle de la batterie.

TBR00002

TBR00003




SECTION 10 - MOTEUR 5

Débrancher le cable négatif de la borne négative
de la batterie.

TBR00004
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Capot moteur - Dépose

Relever la chargeuse en position verticale. Bloquer
la béquille de sécurité pour maintenir la chargeuse
en position verticale.

TBR00005

Déposer les éléments de la calandre.

TBR00007

Déposer le pare-chocs de la calandre.

TBR00008

Déposer la calandre.

TBR00006
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Ouvrir le capot et retirer ses béquilles.

TBRO00009

Retirer les courroies du capot.

Abaisser le capot et attacher le dispositif de levage.

Déposer les éléments du point pivot du capot.

TBR00012
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Retirer les tubes du point pivot.

Déposer le capot.
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Radiateur - Dépose

Décharger le systtme de climatisation (le cas
échéant).

IMPORTANT : utiliser les dispositifs de reprise
appropriés lors de la récupération du liquide de
refroidissement du systeme de climatisation.

Débrancher la connexion électrique X2 de
'avertisseur sonore.

Débrancher les flexibles et la connexion électrique
X70 du filtre déshydrateur climatisé (le cas
échéant) et déposer le filtre.
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Débrancher la conduite des gaz d’échappement.

Retirer les quatre vis qui fixent le couvercle
supérieur du capot moteur au chassis de I'engin.

TBR00017

Retirer le couvercle supérieur du capot moteur de
I'engin.

TBR00018
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Déposer les lames de charniére du capot.

Retirer les quatre vis qui rattachent le boitier du
radiateur du capot moteur au chéssis de I'engin.

Déposer le boitier du radiateur.

TBR00026

Déposer le flexible de purge du radiateur.

TBR00021
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Déposer le flexible du radiateur supérieur.
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TBR00022

Déposer les flexibles et les tuyaux du refroidisseur
intermédiaire.

TBR00023

Boucher (fermer) tous les orifices ouverts pour
empécher les contaminants de pénétrer dans le
systeme.
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TBR00024

Déposer le flexible du radiateur inférieur.

TBR00025
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Repérer et débrancher les quatre conduits du
refroidisseur avant et boucher tous les orifices
ouverts.

TBR00029

Débrancher le conduit flexible d’admission d’air du
filtre a air.

Déposer le conduit d’admission d’air.

TBR00028

Repérer et débrancher les deux conduits du
refroidisseur de droite et boucher les orifices
ouverts.

TBR00035
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Repérer et débrancher les deux conduits du
refroidisseur de gauche et boucher les orifices
ouverts.

Attacher un dispositif approprié.

Déposer le matériel de montage du bloc de
refroidissement.

Soulever lentement le bloc de refroidissement du
chéssis. Vérifier que toutes les connexions de
faisceau et tous les flexibles ont été débranchés et
n’entravent pas le bloc de refroidissement. Déposer
le bloc de refroidissement de la machine.

TBR00034
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15

NSO o~ wDd=

Refroidisseur d’air de suralimentation
Condenseur

Radiateur

Refroidisseur d’huile

Refroidisseur de carburant

Rondelle

Vis hexagonale M12X30
[Couple de serrage 90+110 Nm]

TBR00084
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Moteur - Dépose

Déposer et débrancher la connexion électrique du
compresseur X473 (le cas échéant).

Identifier, repérer et débrancher les conduits de
climatisation haute pression et basse pression (le
cas échéant).

Débrancher le capteur de température d’air X474.

Retirer la connexion électrique X4 du connecteur
de filtre a air 2 voies.

Y S @




SECTION 10 - MOTEUR 17

Déposer le tuyau qui raccorde le filtre a air au
turbocompresseur.

Enlever le tuyau d’aspiration.

Retirer le conduit d’aération du carter moteur.

Déposer les flexibles droit et gauche du capteur de
pression différentielle et la connexion électrique
X475.

TBR00042
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Débrancher le tuyau d’échappement de connexion
du turbocompresseur avec un silencieux/DPF
ouvrant la bride.

Débrancher la connexion électrique X469 de la
commande du module électronique.

Débrancher la connexion électrique X470 (1) et
X471 (2) de I'unité de commande électronique du
moteur.

Débrancher la connexion X468.

TBR00043

TBR00046
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SECTION 10 - MOTEUR 19

Retirer le cable et la tresse de masse.

Débrancher la connexion X69.

Débrancher la connexion X477 du filtre DPF du
capteur de température.

Débrancher la connexion X67 de I'alternateur et la
connexion X10.

TBR00049

TBR00050

TBR00052
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Débrancher la connexion électrique X508 du
moteur de démarreur et la connexion d’allumage.

Débrancher la connexion X476 du filtre DPF du
capteur de température.

Débrancher la connexion du capteur lambda
chauffé.

Fixer au filtre a air/DPF un dispositif de levage
adapté et retirer les vis (4 de chaque cété).

TBR00053

TBR00055
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Déposer soigneusement le filtre a air/DPF du
chassis et le poser sur un support spécial.

Retirer les quatre vis qui fixent le support du filtre a
air du dispositif DPF.

Retirer les quatre vis qui fixent le support du filtre a
air a la plaque de support.
Retirer le filtre a air du support.

e

TBR00059
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Déposer le silencieux/filire DPF de son support en
retirant les quatre vis (1) qui rattachent les deux
demi-flasques (2), d’abord en mesurant et en
annotant les distances A, B et C indiquées dans le
schéma afin d’assurer un raccordement précis
entre les tuyaux de composants lors du remontage.

Retirer le couvercle d’accés du volant.
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SECTION 10 - MOTEUR 23

Tourner le moteur pour accéder aux éléments de la
téle d’entrainement du convertisseur du volant.
Utiliser I'outil matériel 380000988.

TBR00062

Déposer les éléments de la téle d’entrainement du
convertisseur du volant.
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Attacher un dispositif de levage approprié.

‘ 2\ _N/'-" o
S )

Y
.“d\é{ \ ¥

Retirer les éléments de montage du moteur.

TBR00065
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Déposer les éléments de transmission du moteur.

Soulever lentement le moteur du chassis. Vérifier
que toutes les connexions de faisceau et tous les
flexibles ont été débranchés et n’entravent pas le
passage du moteur. Déposer le moteur de la
machine.
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TBR00085

8. Rondelle

Support de moteur droit
2. Support de moteur gauche

3. Rondelle

1.

9. Ecrou M16

[couple de serrage 210+240 Nm]

4. Vis hexagonale M12X35
5. Dispositif anti-vibrations

6. Rondelle

7. Vis hexagonale M16X120
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Moteur - Repose

Abaisser lentement le moteur dans le chassis.

Installer les éléments de transmission dans le
moteur.

[Couple de serrage 52+57 Nm]

Poser les éléments de montage du moteur.
[Couple de serrage 210+240 Nm]

Déposer le dispositif de levage.
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SECTION 10 -

MOTEUR 27

Tourner le moteur pour accéder au volant. Utiliser
I'outil matériel 380000988.

Reposer le volant sur les éléments de la tble
d’entrailnement du convertisseur.
[Couple de serrage 52+57 Nm]

Poser le couvercle d’accés au volant.

TBR00062
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Poser le silencieux/filtre DPF sur son support a
l'aide des quatre vis (1) qui rattachent les deux
demi-flasques (2), en respectant les distances A, B
et C indiquées dans le schéma et relevées lors du
démontage afin d’assurer une connexion précise
entre les tuyaux des composants.

TBR00060

Poser le filire a air sur le support et l'attacher a
I'aide de quatre vis.

Monter le filtre a air avec un silencieux/filtre DPF et
I'attacher a l'aide de quatre vis.

TBR00057
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Fixer un dispositif de levage approprié et le poser
soigneusement sur le chassis.

Assembiler le filtre a air/DPF sur la plaque montée
sur le chassis a l'aide des quatre vis (deux de
chaque coteé).

Raccorder le tuyau d’échappement du silencieux/
filtre DPF au turbocompresseur a I'aide du collier.

Raccorder le flexible de filtre a air au turbocom-
presseur.

TBR00039
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Raccorder la connexion du capteur lambda
chauffé.

Raccorder la connexion X476 du filtre DFP du
capteur de température.

TBR00054

Raccorder la connexion X477 du filtre DPF du
capteur de température.

Raccorder les flexibles droit et gauche du capteur
de pression différentielle et la connexion électrique
X475.

TBR00042
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Raccorder les conduits de climatisation haute
pression et basse pression (le cas échéant).

Brancher la connexion électrique X473 sur le
compresseur (le cas échéant).

Raccorder le capteur de température d’air.

Brancher la connexion électrique X508 du moteur
du démarreur et la connexion d’allumage.
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Brancher les connexions électriques X67 et X10
sur l'alternateur.

TBR00052

Brancher la connexion électrique X69.

TBR00050

Raccorder le cable et la tresse de masse.

TBR00049

Brancher la connexion électrique X468.




SECTION 10 - MOTEUR 33

Bra_n(':her les connexi(?ns X47_0 (1) et X471 (2) sur W ‘\”@W’ (5‘5);_:;,|
I'unité de commande électronique. — NN =)

Brancher la connexion électrique X469 sur la
commande du module électronique.

Raccorder le conduit d’aération du carter moteur.

Brancher le tuyau d’aspiration.

TBR00040




34 SECTION 10 - MOTEUR

Brancher la connexion électrique X4 du connecteur
de filtre a air 2 voies.

TBR00045

Rétablir le niveau d’huile moteur en utilisant le
lubrifiant spécifique préconisé.

Rétablir le niveau d’huile hydraulique en utilisant le
lubrifiant spécifique préconisé.
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Radiateur - Repose

Abaisser soigneusement le bloc de refroidissement
en place.

TBR00034

Poser le bloc de refroidissement sur les éléments
de montage existants.

Déposer le dispositif de levage.

Raccorder les deux conduits de refroidisseur
gauche.

TBR00031




36 SECTION 10 - MOTEUR

Raccorder les deux conduits de refroidisseur droit.

TBR00035

Raccorder le conduit flexible d’admission sur le
filtre a air.

Raccorder les quatre conduits de refroidisseur
avant.

TBR00029

Poser le flexible du radiateur inférieur.

TBR00025
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Déposer les bouchons des orifices ouverts.

Poser les flexibles et les tuyaux du refroidisseur

intermédiaire.

Poser le flexible du radiateur supérieur.

Poser le flexible de purge du radiateur.

TBR00024

TBR00023
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38 SECTION 10 - MOTEUR

Poser le boitier du radiateur.

TBR00026

Poser les boulons de montage du boitier de
radiateur.

TBR00019

Poser les lames de charniére du capot.

Poser le couvercle supérieur du capot moteur de la
machine.

TBR00018




SECTION 10 - MOTEUR 39

Poser les quatre vis qui fixent le couvercle
supérieur du capot moteur au chassis de l'engin.

REMARQUE : Le cbéne d’échappement du capot
doit étre concentrique avec le tuyau d’échappement
du filtre DPF dans une plage de +6 mm. Un écart
insuffisant entre le filtre DPF et le céne du capot fixe
provoquera un endommagement de la finition du
capot fixe.

TBR00017

Poser le conduit d’échappement.

Poser le filtre déshydrateur de la climatisation (le
cas échéant), raccorder les flexibles et la
connexion électrique X70.

TBR00015
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Brancher la connexion électrique X2 a I'avertisseur
sonore.

Recharger le systéme de climatisation.
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TBR00020

Remplir le systtme avec du liquide de
refroidissement.

TBR00068
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Capot moteur - Repose

Abaisser le capot en place.

TBR00014

Poser les tubes du point pivot.
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TBR00013

Poser les éléments du point pivot du capot.

TBR00012

Retirer les sangles de levage.

TBR00011
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Poser les sangles du capot.

TBR00010

Ouvrir le capot et poser ses béquilles.

TBR00009

Poser la calandre.

TBR00006

Poser les butées de la calandre.

TBR00008
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Poser tous les éléments de la calandre.

Retirer les béquilles de sécurité qui maintiennent la
chargeuse en position verticale.

TBR00005
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Batterie - Branchement

—— A ATTENTONA —

Gaz explosif !

Les batteries émettent un gaz hydrogéne explosif
et dautres fumées pendant leur chargement.
Ventiler la zone de chargement. Maintenir la
batterie a I'écart des étincelles, des flammes nues
et d’autres sources d’inflammation. Ne jamais
charger une batterie gelée. Le non-respect de cette
consigne peut provoquer des blessures graves,
voire mortelles.

—— A ATTENTONA ——
Produits chimiques dangereux !

L'électrolyte de la batterie contient de ['acide
sulfurique. Tout contact avec la peau et les yeux
peut provoquer une irritation et des brilures
graves. Toujours porter des lunettes anti-
éclaboussures et des vétements de protection
(gants et tabliers). Se laver les mains aprées toute
manipulation. Le non-respect de cette consigne
peut provoquer des blessures graves, voire
mortelles.

Brancher le cable négatif de la batterie a la borne
négative de la batterie.

TBR00004

Poser le couvercle de la batterie.

TBR00003
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Poser les éléments du couvercle de la batterie.

TBR00002
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CODES D’ERREUR DU MOTEUR

CODE BREVE DESCRIPTION DE LA PANNE AVERTISSEMENT | ARRET
AMBRE ROUGE
Alarme d’une
seconde a
I'activation du cycle
d’allumage

Capteur de température du liquide de refroidissement - Signal non

3006 ; . s : o X
plausible (comparé a la température de 'huile moteur).

3008 Capteur de température de liquide de refroidissement - Signal X
inférieur au seuil min.
Capteur de température du liquide de refroidissement - (via CAN)

3009 . X
Pas de signal.

3015 Signal de température du carburant - Signal supérieur au seuil X
max.

3016 | Signal de température du carburant - Signal inférieur au seuil min. X

3019 Capteur de pression de suralimentation - Signal supérieur au seuil X
max.

3021 Capteur de température de suralimentation - (via CAN) Pas de X
signal.

3022 | Capteur de pression de suralimentation - Signal non plausible. X
Capteur de pression atmosphérique - Signal non plausible

3023 ‘s . . : X
comparé a la pression de suralimentation.

3024 Capteur de pression atmosphérique - Signal supérieur au seuil X
max.

3025 | Capteur de pression atmosphérique - signal inférieur au seuil min. X

3028 | Pression d’huile trop basse. X

3029 | Capteur de pression d’huile - Court-circuit a la batterie. X

3030 | Capteur de pression d’huile - Court-circuit a la masse. X

3031 | Capteur de pression d’huile - Erreur matérielle. X

3032 | Capteur de pression d’huile - Valeur trop élevée. X
Capteur de température d’huile - Signal non plausible (comparé a

3033 , C - X
la température du liquide de refroidissement).

3034 | Capteur de température d’huile - Signal supérieur au seuil max. X

3035 | Capteur de température d’huile - Signal inférieur au seuil min. X

3036 | Capteur de température d’huile - (via CAN) Pas de signal. X

3037 | Capteur de pression de suralimentation - Signal faible. X

3051 | Tension de batterie de 'ECM trop élevée. X

3052 | Tension de batterie de 'ECM trop faible. X

*** Remarque : conformément aux recommandations du groupe d’ingénieurs, cet indicateur jaune sera
remplacé par un indicateur de couleur rouge.
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CODE BREVE DESCRIPTION DE LA PANNE AVERTISSEMENT | ARRET
AMBRE ROUGE
Alarme d’une
seconde a I’activation
du cycle d’allumage
3060 | Cylindre 1 - Erreur inclassable dans l'injecteur. X
Cylindre 1 - Court-circuit du cable d’injecteur (c6té basse tension
3061 | . : X
a la batterie).
Cylindre 1 - Court-circuit du cable d’injecteur (c6té haute tension a
3063 X
la masse).
3068 | Cylindre 3 - Erreur inclassable dans l'injecteur. X
Cylindre 3 - Court-circuit du cable d’injecteur (c6té basse tension
3069 | . . X
a la batterie).
3071 Cylindre 3 - Court-circuit du cable d’injecteur (c6té haute tension a X
la masse).
3076 | Cylindre 2 - Erreur inclassable dans l'injecteur. X
Cylindre 2 - Court-circuit du cable d’injecteur (c6té basse tension
3077 | . . X
a la batterie).
Cylindre 2 - Court-circuit du cable d’injecteur (c6té haute tension a
3079 X
la masse).
3080 | Cylindre 4 - Erreur inclassable dans l'injecteur. X
Cylindre 4 - Court-circuit du cable d’injecteur (coté basse tension
3081 | . . X
a la batterie).
Cylindre 4 - Court-circuit du cable d’injecteur (c6té haute tension a
3083 X
la masse).
3088 | Capteur de vilebrequin - Pas de signal. X
3089 | Capteur de vilebrequin - Signal non valide. X
3090 | Capteur d’arbre a cames - Pas de signal. X
3091 | Capteur d’arbre a cames - Signal non valide. X
3093 | Décalage entre I'arbre a cames et le vilebrequin - Hors limites. X
Fonctionnement avec le capteur d’arbre a cames uniquement -
3095 X
Mode sauvegarde.
3102 | Capteur de pression de rampe CP3 - Signal inférieur au seuil min. X
3104 | Limiteur de pression de rampe - Ouvert. X
3105 | Limiteur de pression de rampe - Choc de pression requis. X
3106 Limiteur de pression de rampe - Non ouvert aprés le choc de X
pression.
3107 | Doseur - Court-circuit a la batterie. X
3110 Contréle de capteur de pression de rampe - Signal supérieur au X
seuil max.
3111 Contréle du capteur de pression de rampe - Signal inférieur au X

seuil min.
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CODE BREVE DESCRIPTION DE LA PANNE AVERTISSEMENT | ARRET
AMBRE ROUGE
Alarme d’une
seconde a I’activation
du cycle d’allumage

3112 Contrdle de capteur de pression de rampe CP3 - Signal supérieur X
au seuil max.

3113 | Relais principal 1 - Court-circuit a la batterie. X

3114 | Relais principal 1 - Court-circuit a la masse. X

3118 | Tension d’alimentation du capteur 12 V de 'ECM élevée. X

3119 | Tension d’alimentation du capteur 12 V de 'ECM faible. X

3131 | Radiateur allumé en permanence X

3137 | Doseur - Ouvert en charge. X

3138 | Doseur - Température trop élevée. X

3141 | Consigne du débit de carburant trop basse. X

3147 | Température d’huile trop élevée. X

3154 | Relais de radiateur - Court-circuit a la batterie. X

3155 | Relais de radiateur - Court-circuit a la masse. X

3156 | Relais de radiateur - Pas de charge. X

3171 Ecart du régulateur de pression de rampe supérieur a la limite X
maximale et limite de débit de carburant atteinte.

3172 Ecart du régulateur de pression de la rampe supérieur & la limite X
minimale et limite de débit de carburant atteinte.

3173 Ecart du régulateur de pression de la rampe inférieur a la limite de X
vitesse minimale.

3174 Ecart du régulateur de pression de la rampe supérieur a la limite X
maximale.

3175 | Chute de pression de la rampe plus rapide que prévu. X

3176 | Consigne de doseur non plausible en roue libre. X

3188 | Avertissement cylindre 1 - Charge ouverte. X

3192 | Avertissement cylindre 2 - Charge ouverte. X

3196 | Avertissement cylindre 3 - Charge ouverte. X

3200 | Avertissement cylindre 4 - Charge ouverte. X

3210 | Groupe 1 - Court-circuit général du cable d’injection. X

3211 Groupe 1 - Court-circuit du cable d’injection c6té basse tension a X
la masse.

3213 | Groupe 1 - Erreur inclassable. X

3218 | Groupe 2 - Court-circuit général du cable d’injection. X

3219 Groupe 2 - Court-circuit du cable d’injection c6té basse tension a X
la masse.

3221 | Groupe 2 - Erreur inclassable. X
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CODE BREVE DESCRIPTION DE LA PANNE AVERTISSEMENT | ARRET
AMBRE ROUGE
Alarme d’une
seconde a I’activation
du cycle d’allumage
Erreur du processeur d'injection (CY33X) - Réinitialisation interne
3227 . X
/ tension trop basse.
Erreur du processeur d’injection (CY33X) - Déverrouillé / échec
3228 | L. oo X
d’initialisation.
Erreur du processeur d’injection (CY33X) -
3229 o L - X
Injections limitées par le logiciel.
Erreur du processeur d’injection (CY33X) - Echec de
3230 L X
communication SPI.
Erreur du processeur d’injection - Réinitialisation interne / perte
3231 : : X
d’horloge / tension trop basse.
3032 E,r_r(?L_Jr _du processeur d’injection - Déverrouillé / échec X
d’initialisation.
3233 | Erreur du processeur d’injection - Mode Test. X
3234 | Erreur du processeur d’injection - Echec de communication SPI. X
3238 | Erreur de communication SPI interne de 'TECM - CJ940. X
3242 | Récupération (verrouillée) de 'ECM effectuée. X
3243 | Récupération (supprimée) de 'ECM - Récupération effectuée. X
3244 | Récupération de 'ECM (visible) - Récupération effectuée. X
3245 | Processeur de 'ECM - Dispositif watchdog non plausible. X
3246 | Trajets de coupure pendant l'initialisation - Dispositif watchdog. X
Trajets de coupure pendant l'initialisation -
3247 . s . ez X
Tension d’alimentation trop élevée.
Trajets de coupure pendant l'initialisation -
3248 . - : X
Tension d’alimentation trop basse.
Contréle TPU - Ecart de temps entre TPU et le systéme non
3249 . X
plausible.
3250 | Ensemble de données - Erreur de variante. X
3251 | Ensemble de données - Impossible de définir la variante requise. X
3252 | Dispositif watchdog du contréleur - Echec de communication SPI. X
3253 | Contrdle ADC - Tension de référence trop basse. X
3254 | Contrdle ADC - Tension de référence trop élevée. X
3255 | Contrdle ADC - Erreur d’impulsion de test. X
3256 | Contréle ADC - Erreur de file d’attente. X
3258 | Alimentation c6té haute tension - Court-circuit a la batterie. X
3259 | Alimentation c6té haute tension - Court-circuit a la masse. X
3260 | Alimentation c6té basse tension - Charge ouverte. X
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CODE BREVE DESCRIPTION DE LA PANNE AVERTISSEMENT | ARRET
AMBRE ROUGE
Alarme d’une
seconde a I’activation
du cycle d’allumage
3261 Alimentation c6té basse tension - Court-circuit a la batterie de X
température excessive.
3262 | Alimentation c6té basse tension - Court-circuit a la masse. X
3265 | Contrdle de roue libre - Temps d’injection trop long. X
Régime moteur redondant en contréle de roue libre - Signal de
3266 | . . X
régime non plausible.
Tension d’alimentation interne de I'ECM trop élevée -
3278 . N X
CJ940 supérieur a la limite.
3279 Tension d’alimentation interne de 'ECM trop basse - X
CJ940 inférieur a la limite.
3280 | Tension d’alimentation du capteur 1 - Elevée. X
3281 | Tension d’alimentation du capteur 1 - Basse. X
3283 | Tension d’alimentation du capteur 2 - Elevée. X
3284 | Tension d’alimentation du capteur 2 - Basse. X
3285 | Tension d’alimentation du capteur 3 - Elevée. X
3286 | Tension d’alimentation du capteur 3 - Basse. X
3334 | Message de dépassement de temps du CAN TSC1-PE Couple. Vow;tzr::(;g:e o X
3339 | Message de dépassement de temps du CAN TSC1-PE Vitesse. Voir ;Zr;:(;g:e o X
3363 Capteur de pression atmosphérique - Traité via ADC (aucune X
plausabilité CAN effectuée).
3856 | Echec du test de température du liquide de refroidissement. X
3998 | Code d’erreur inconnu avec témoin ambre de 'ECU. X
3999 | Code d’erreur inconnu possible avec témoin rouge de 'ECU. X

Remarque : affichage initial en jaune des codes 3334 et 3339 en raison de la codification de 'ECU dans le
message DM1. Le message s’affiche ensuite en rouge en fonction des régles ci-dessus.
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TRANSMISSION POWERSHUTTLE

Cette transmission est utilisée sur les chargeuses
pelleteuses PowerShuttle modéles 580ST - 590ST.

F45301
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

TRANSMISSION 4 RM/2 WS - POWERSHUTTLE (580ST - 590ST)

1Y o T 1= 1= SRS CARRARO TLB1 MPB 4WD
TYPE (AXA) oo 4 vitesses de marche avant et 4 vitesses de marche arriére
Rapport du convertisSSEUr de COUPIE ... ... e et e e e e e e e e e e e e e s aeeeeeeaaaaeaens 2,38

Rapports de transmission :

TEIE VITBSSE ... marche avant 5,603:1 marche arriere 4,643:1
28ME VItESSE ... i marche avant 3,481:1 marche arriere 2,884:1
BEME VItESSE ... i marche avant 1,585:1 marche arriere 1,313:1

ABME VITESSE .. marche avant 0,793:1 marche arriere 0,657:1
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DIMENSIONS
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ORIFICES
@5 5 — F45306
Réf. Dimensions Utilisation Remarques - Divers
1 l7/8” - 14 UNF Orifice dg_ remplissage d’huile
du refroidisseur
2 |7/8"-14 UNF Orlﬁge.de sortie d’huile vers le
refroidisseur
3 [1/2”-14 UNF Thermocontact de transmission
4 Bouchon de la vidange d’huile
o _ 10,5 + 3,5 bars position de marche avant / arriére ON
5 [1/8” - 28 BSP ISO 228 |Retour du refroidisseur d’huile

0,5 + 3,5 bars position neutre ON

Prise de contrle de la pression

11 + 13 bars

4 RM

6 |1/8"-28 BSP ISO 228 . ] .
de marche avant 0,3 bar = pression maximale en position neutre
i 5 ion |11 + 13 bars
7 |1/8” - 28 BSP 1SO 228 Prise de contrc_)Je de la pression
de marche arriére 0,3 bar = pression maximale en position neutre
i 5 ion |11 + 13 bars
8 |1/8" - 28 BSP ISO 228 Prise de controle de Ig‘pressmn | . 3
de marche avant/ arriere 0,3 bar = pression maximale en position neutre
9 |1/8"-28 BSP ISO 228 Prise de cgntrole de la pression 0,5 + 0.9 bar
du convertisseur
” Entrée / sortie d’air pour le
10 19/167- 18 UNF blocage de différentiel
i i ie |13 bars a 900 tr/min
11 lo/16” - 18 UNF O,rlﬁge de rempllssage / sprhe
d’huile du systeme de freinage |14.5 bars a 2200 tr/min
12 19/16” - 18 UNF Onﬁce_ de remplissage d’huile
du frein
Orifice de remplissage d’huile
13 |9/16” - 18 UNF de' la pompe de service vers le Contacteur de pression du frein 10+1 bars
meécanisme de desserrage du
frein
14 Prise de contrdle de la pression |13 + 14 bars a 900 tr/min

13 + 15,5 bars a 2200 tr/min
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COMMANDES

(Tl o
[l 00000000000|(C0000000000 ']

o o ] Co0000000

F45178
L

1. LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES : il
est possible de sélectionner quatre vitesses de
marche avant et quatre vitesses de marche
arriére.

2. BOUTON DE DECONNEXION DE LA TRANS-
MISSION (sur le levier de changement de
vitesses) : avant le changer de vitesse, appuyer
sur ce contacteur et le maintenir enfonceé ;
sélectionner le rapport souhaité a laide du
levier de changement de vitesses et relacher le
contacteur pour réengager la transmission.

3. LEVIER DE MARCHE ARRIERE : le déplace-
ment de ce levier de la position neutre entraine
I'engagement de la marche avant ou arriére.

4. Le klaxon d’avertissement active la marche
arriére.

5. BOUTON-POUSSOIR KLAXON

6. BOUTON DE DECONNEXION DE LA TRANS-

MISSION (situé sur le levier de commande de
I’équipement chargeur).
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La transmission compte 4 vitesses de marche avant
et 4 vitesses de marche arriére. Un convertisseur de
couple est utilisé pour coupler le moteur a la
transmission.

Le levier de marche arriére (3) permet de passer
entre les vitesses de marche avant et arriére sans
désengager les rapports de vitesse.

Un dispositif de “déconnexion de la transmission” est
activé en appuyant sur le bouton (2) situé sur le levier
de changement de vitesses (1) ou en appuyant sur le
bouton (5) situé sur le levier de commande de
'équipement chargeur (3).

A ATTENTION A
Appuyer systématiquement sur le frein de
stationnement chaque fois que I'engin est stationné
car ce dernier peut rouler librement, méme si le
levier de changement de vitesses et le levier
d’inversion de puissance sont en position “In Gear”
et que le moteur est coupé.

LEVIER DE CHANGEMENT DE VITESSES

Le levier de changement de vitesses (1) est utilisé
pour sélectionner I'un des 4 rapports de vitesse.

Le bouton de déconnexion de la transmission (2)
est enfoncé sans relache lorsque le levier passe
d'une vitesse a une autre. Ce bouton est ensuite
relaché pour rétablir la puissance de transmission.

LEVIER POWERSHUTTLE AVANT/ARRIERE
(CHANGEMENT DU SENS DE MARCHE)

Pour sélectionner la marche avant, engager le
rapport de vitesse souhaité a l'aide du levier de
changement de vitesses.

Moteur au ralenti, soulever le levier PowerShuttle de
la position de verrouillage neutre (1) et 'amener en
position de marche avant (2).

Utiliser la pédale d’accélérateur pour contréler le
régime du moteur et la vitesse au sol.

Pour inverser le sens de marche, réduire la vitesse
du moteur et déplacer l'inversion de puissance de la
position de verrouillage neutre (1) et arriére (3) pour
la marche arriere (le dispositif d’alarme sonore
retentit).

F45179
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IMPORTANT : le levier PowerShuttle est équipé
d’'un systéme de verrouillage de point mort pour
empécher tout engagement accidentel de la trans-
mission. Grace a cette conception, le levier PowerS-
huttle se déplace dans une fente en “T” vers les
positions de marche avant ou arriere.

IMPORTANT : lors d’un fonctionnement a basse
température ambiante avec une huile de transmis-
sion froide, patienter jusqu’au réchauffement de
I'huile avant d’essayer de déplacer le levier PowerS-
huttle. La boite de vitesses peut étre utilisée norma-
lement lorsque I'huile est chaude.

IMPORTANT : le signal sonore retentit si le levier
PowerShuttle est actionné alors que le frein de sta-
tionnement est engage.

IMPORTANT : Le levier PowerShuttle peut étre
activé a n’importe quelle vitesse de moteur.

Par mesure de sécurité et de précaution, le moteur
doit tourner a un régime d’environ 1200 tr/min.

Cette action est facilement contrblée au moyen de
la pédale d’accélérateur pour contréler la vitesse du
moteur et au sol.

DECONNEXION DE LA TRANSMISSION

La transmission 4x4 permet d’effectuer facilement
des changements de rapport montant ou descen-
dant lors d’'un déplacement.

Cependant, dans la mesure ou un embrayage n’est
pas utilisé entre le moteur et la boite de vitesses, la
chaine cinématique entre le moteur et la boite de
vitesses doit étre interrompue pour passer d’une
vitesse a une autre. Cette opération est effectuée au
moyen du bouton de déconnexion (décharge) de la
transmission.

Le bouton commandé du doigt (2) sur le pommeau
du levier de changement de vitesses principal (1)
est facile a actionner.

—— A ATTENTONA ——

Ne pas utiliser la commande du coupe-circuit lors
d’'une descente, car une vitesse excessive peut
provoquer une perte de contréle, des blessures
corporelles ou une défaillance de la transmission.

Pour effectuer des changements de rapport mon-
tant, appuyer simplement sur le bouton (2) du levier
de changement de vitesses (1) en le maintenant
enfoncé, tout en passant d’un rapport a un autre.

Une fois le rapport souhaité sélectionné, relacher le
bouton et patienter jusqu’a ce que I'engin gagne en
vitesse moteur et vitesse au sol. Si un autre rapport
plus élevé s’avére nécessaire, répéter I'opération.

F30101
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IMPORTANT : pour éviter toute détérioration des
embrayages hydrauliques de la boite de vitesses,
ne jamais utiliser le coupe-circuit pour faire avancer
I'engin. Un glissement excessif et une surchauffe
des embrayages pourraient en résulter.

Pour effectuer des changements de rapport
descendant ou réduire la vitesse au sol, réduire
simplement la vitesse du moteur, appuyer sur le
bouton du levier de changement de vitesses en le
maintenant enfoncé et rétrograder.

Une fois le rapport souhaité sélectionné, relacher le
bouton et régler la vitesse du moteur en fonction de
la vitesse au sol souhaitée.

Un fonctionnement de l'engin a une vitesse trop
élevée ou sous une charge excessivement lourde
provoquera le glissement excessif et la surchauffe
du convertisseur de couple. Si l'engin est surchargé,
la vitesse du moteur ne dépassera pas une plage de
1800-2200 tr/min lors d’'une accélération maximale
et le convertisseur de couple “bloquera”, provoquant
ainsi I'arrét complet de I'engin.

Si un “blocage” se produit, la puissance du moteur
est suffisante pour actionner I'équipement chargeur.
Toutefois, pour éviter toute surchauffe de la boite de
vitesses, réduire la charge sur l'engin ou
sélectionner un rapport inférieur.

IMPORTANT : tout fonctionnement a [état de
“blocage” pendant plus de 20 secondes provoquera
une surchauffe de la boite de vitesses et peut
endommager cette derniere. En cas de surchauffe
de la boite de vitesses, I'aiguille (3) atteint le champ
rouge. Amener le levier PowerShuttle et le levier de
changement de vitesses en position neutre. Laisser
le moteur tourner au ralenti (1000 tr/min) jusqu’a ce
que I'huile de transmission refroidisse suffisamment
afin que l'aiguille (3) revienne a la position correcte.

/ m F451180,=
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LUBRIFICATION

F45308

1. Interface du tube de remplissage d’huile
2. Bouchon de vidange d’huile
3. Reniflard




SECTION 21 - TRANSMISSION 13

VERIFICATION DU NIVEAU

La vérification de niveau d’huile doit étre effectuée
lorsque le moteur tourne a faible vitesse et a une
température de service normale.

Déplacer I'engin sur un sol plat et stable.

Soulever [I'équipement chargeur et monter la
béquille de support de sécurité.

Mettre I'équipement rétro en position de déplace-
ment sur route.

Amener le levier de sens de marche et de change-
ment de vitesses en position neutre.

Immobiliser I'engin a l'aide du frein de stationne-
ment.

Ouvrir et soulever la protection moteur et la ver-
rouiller en position ouverte au moyen du verrou de
sécurité situé sur le vérin a gaz gauche.

Extraire la jauge (1), la nettoyer avec un chiffon
propre et I'introduire complétement dans le flexible,
puis I'extraire de nouveau.

Si le niveau dhuile se situe en-dessous de la
marque (mini), faire 'appoint.

Arréter le moteur.

Débloquer le verrou de sécurité et fermer la protec-
tion moteur.

F45266
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REMPLACEMENT DE L'HUILE
Déplacer I'engin sur un sol plat et stable.

Soulever I'équipement chargeur et monter la
béquille de support de sécurité.

Mettre I'équipement rétro en position de déplace-
ment sur route.

Amener le levier de sens de marche et de change-
ment de vitesses en position neutre.

Immobiliser I'engin a l'aide du frein de stationne-
ment.

Arréter le moteur et retirer la clé de contact.

Ouvrir et soulever la protection moteur et la ver-
rouiller en position ouverte au moyen du verrou de
sécurité situé sur le vérin a gaz gauche.

Déposer la jauge a tige (1).

REMARQUE : remplacer I'huile lorsque la transmis-
sion est encore chaude ; I'huile s’écoulera ainsi plus
facilement.

Placer un bac d’une capacité adéquate sous le bou-
chon de vidange (2).

Dévisser et retirer le bouchon de vidange.

Patienter jusqu’a la vidange compléte de I'huile de
transmission.

Reposer le bouchon de vidange (2).

Remplir le réservoir avec de 'huile neuve du type
spécifié a travers l'orifice de la jauge.

REMARQUE : capacité de I'huile de transmission de
20,8 litres (4 RM).

Reposer la jauge a tige (1).

Veérifier le niveau d’huile au moyen de la jauge a tige
et, si nécessaire, ajouter de I'huile.

Conduire I'engin pendant quelques minutes en pre-
miere et deuxiéme vitesse, puis arréter le moteur.

Vérifier a nouveau le niveau d’huile au moyen de la
jauge a tige et, si nécessaire, ajouter de I'huile.

F45266

I®
oo

F45068
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GRAISSAGE
& Graisse Tecnolube POLYMER 400

@ Huile de transmission
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F45309

* : aucune graisse ou huile
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DEPOSE DE LA MACHINE

TBRO00071

TABLEAU 1
1. Transmission 8. Vis hexagonale M16x120
2. Anti-vibration 9. Rondelle
3. Support de transmission gauche 10. Ecrou M16
4. Support de transmission droit [couple de serrage 210+240 Nm]
5. Rondelle 11. Rondelle
6. Vis hexagonale M12x30 12. Vis hexagonale M12x30
[couple de serrage 90+110 Nm] [couple de serrage 90+110 Nm]
7. Rondelle 13. Support de montage de la transmission

REMARQUE : vérifier que le boulon du chéssis situé sur le support repose bien contre le bloc de repérage du
chéssis.
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TABLEAU 2

1.

ok wDd

Transmission
Convertisseur de couple
Plaque

Plaque

Circlip

TBR00072

6. Rondelle

7. Vis hexagonale M10x20
[couple de serrage 52+57 Nm]

8. Vis hexagonale M10x30
[couple de serrage 52+57 Nm]
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TABLEAU 3
1. Raccord (appliquer du Loctite 577) 4. Vis hexagonale M10x30
2. Tube de jauge a tige [couple de serrage 52+57 Nm]

3. Jauge atige 5. Rondelle

TBR00073
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DEMONTAGE ET MONTAGE

Il est possible que les images suivantes ne
présentent pas exactement votre boite de vitesses.
Toutefois, la procédure est la méme.

COUPLES DE SERRAGE ET APPLICATION DE PRODUITS D’ETANCHEITE / ADHESIFS

A. Loctite 510 C. Loctite 638
B. Loctite 518 D. Loctite 542

50 Nm c

23 Nm A ._._._d B

50 Nm

50 Nm

F45312
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30Nm D

23 Nm

e -

R L

50 Nm

F45314
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BOUCHONS ET FILTRES

F45315

Démontage

Retirer le bouchon de vidange dhuile (5) et
vidanger I'huile de la transmission.

Desserrer et retirer les 2 vis (1).
Retirer le capuchon (2).




24 SECTION 21 - TRANSMISSION

Enlever le filtre a huile (4) et le joint torique (3).

Dévisser et déposer le filtre a huile (6).

Retirer le raccord (7).

Enlever le tiroir (8).
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Retirer le ressort (9).

A laide d'un extracteur, retirer le limiteur de
pression (10).

REMARQUE : le limiteur de pression est réglé par
le fabricant. Ne jamais le démonter ou le régler. Si
I'un de ses composants est endommagé, remplacer
le limiteur par un neuf.

Ne retirer le bouchon qu’en présence de fuites.

Le bouchon est étanchéifi¢ au moyen de Loctite
542 et difficile a retirer.

Si sa dépose s’avére nécessaire, le nettoyer et
appliquer du Loctite 542 avant de le poser.

Si nécessaire, déposer les bouchons (13) ou le
reniflard (11).

F45324
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Montage
Poser les bouchons (13) et le reniflard (11). \B: 2
T 13) [(11
NN i |
Ll
IS, GUE) ‘
e |- T ©
6 O —
O @ ® ®
o
©
® F45325
Poser le limiteur (10).

Poser le ressort (9).

Poser le tiroir (8).
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Poser le raccord (7).
Serrer au couple prescrit de 80 Nm.

Monter un filtre a huile neuf (6).
Lubrifier le joint.

Serrer dans le sens des aiguilles d’'une montre
jusgu’a ce que le joint entre en contact avec son
logement, puis serrer davantage de 2/3 de tour.

Poser le filtre a huile (4) et le joint torique (3).

Poser le couvercle (2).
Visser et serrer les vis (1) a un couple de 23 Nm.
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Monter le bouchon (5).
Serrer au couple prescrit de 30 Nm.
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POMPE A HUILE
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F45326

Démontage

Desserrer et enlever les vis (1).

Marquer la position de la pompe a huile par rapport
au carter en cloche avant de desserrer les vis.

Utiliser deux leviers (A) pour extraire la pompe a
huile (2).
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Déposer la pompe a huile (2).

La bague d’étanchéité de la pompe peut étre
endommagée pendant cette opération.

Si nécessaire, retirer le joint torique (3).

—— A ATTENTONA —

Ne pas monter la pompe sous peine de
compromettre son fonctionnement.

Si nécessaire, retirer le joint d’étanchéité (4).

F45331
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Montage

Poser la bague d’étanchéité (4) sur la pompe a
huile (2).

Utiliser 'outil 380200218.

Lubrifier la bague d’étanchéité.

Poser le joint torique (3). =

Avant le montage de la pompe (si cette derniére est
neuve), vérifier que les orifices de passage de
huile (entre la pompe et la demi-boite) ou les
repéres visuels coincident.

F45334

Lubrifier la bague d’étanchéité (4) pour la maintenir
centrée, afin de faciliter son introduction sur la
pompe a huile.
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Lubrifier le logement correspondant a la demi-boite
avant.

Monter la pompe a huile (2).

Visser et serrer les vis (1) a un couple de 23 Nm.

Vérifier que le repéere sur la pompe a huile coincide
avec le carter a cloche.
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TUBES
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F45338

Démontage

Vidanger 'huile de transmission.

Desserrer et retirer les vis (1) et (2).

Déposer le tube (3).

Collecter les rondelles (4).

Montage

Poser le tube (3) ainsi que les rondelles (4).

Visser et serrer les vis (1) et (2) a un couple de

40 Nm.
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DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

F45340

Démontage

Débrancher toutes les connexions électriques.

Vidanger 'huile de transmission.

Desserrer et enlever les vis (13).

Déposer le distributeur hydraulique (53).
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Enlever le joint (49).

Oter les vis (48) et la plaque (50).

Enlever le joint (51).

Verrouiller le distributeur hydraulique a I'aide d’'une
bride.

Retirer le bouchon (1) et le joint torique (2).
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Enfoncer le piston (4) vers le bas, puis retirer le
circlip (3).

Retirer le piston (4) et le ressort (5).

Vérifier que le piston (4) et le ressort (5) ne sont pas
usés.

Ne pas démonter le piston (8) du corps de
distributeur.

Si le piston doit étre démonté (8), il faut remplacer
le corps de distributeur (47).

Si le piston (8) doit étre remplacé, commander
également le corps de distributeur (47).

F45348

F45349
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Retirer le bouchon (6) et le joint torique (7).

Retirer le ressort (9).

Enlever la rondelle (10).

Desserrer et Oter les vis (33).
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Retirer le couvercle de soupape (34).

Enlever le joint (35).

Déposer la plaque (36).

Retirer le piston extérieur (38), les ressorts (39),
(40) et (41), la broche (42) et le piston intérieur (43).

F45354
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Vérifier que les ressorts (39), (40) et (41), ainsi que
la broche (42) ne sont pas usés.

F45358

Enlever le joint (37).

Enlever la bille (26).

Enlever le ressort (25).
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Retirer le bouchon (32) et le joint torique (31).

F45362,

Retirer la bobine de I'électrovanne (30) et le joint
torique (29).

F45363

Retirer la bobine de I'électrovanne (28) et le joint
torique (27).

Dévisser la tige du solénoide (24).
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Déposer la tige du solénoide (24) et le piston (21).

Démonter le piston (21) et la tige du solénoide (24).

Retirer le ressort (23) et la rondelle (22).

Vérifier que le piston (21) et la tige du solénoide
(24) ne sont pas usés.

F45368

Dévisser et retirer I'écrou (20).

F45369
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Déposer le joint torique (19).
Retirer la bobine de I'électrovanne (18) et le joint
torique (17).

F45370

Dévisser la tige du solénoide (18).

Retirer les joints toriques (17).

F45372

Vérifier que la tige du solénoide (18), le joint torique
(19) et I'écrou (20) ne sont pas usés.

F45373
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Montage

Poser les joints toriques (17).

Poser la tige du solénoide (18).

Serrer au couple prescrit de 25+30 Nm.

Poser le joint torique (17).
Poser la tige du solénoide (18).
Poser le joint torique (19).

Visser et serrer les vis (20) a un couple de 5+7 Nm.

F45372

F45370
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Poser la tige du solénoide (24), le ressort (23), le
piston (21) et la rondelle (22).

.
- F45374

Poser la tige du solénoide (24) et le piston (21).

Visser et serrer la tige du solénoide (24) a un couple
de 21,5+24,5 Nm.

Poser le joint torique (27).
Poser la bobine du solénoide (28).
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Poser le joint torique (29).
Poser la bobine du solénoide (30).

F45363

Poser le joint torique (31) sur le bouchon (32).
Poser le bouchon (32).

Serrer au couple prescrit de 7+10 Nm.

. F45362

Insérer le ressort (25).

Introduire la bille (26).
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Positionner le joint (37).

Préassembler les ressorts (39), (40) et (41), ainsi
que la broche (42) et les pistons (38) et (43).

Poser le piston extérieur (38), les ressorts (39), (40)
et (41), la broche (42) et le piston intérieur (43).

Positionner la plaque (36).

F45469
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Positionner et lubrifier le joint (35).

Poser le couvercle de soupape (34).

F45354

Visser et serrer les vis (33) a un couple de
9,8+11,8 Nm.

Tourner le distributeur hydraulique (47).
Poser la rondelle (10).
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Poser le ressort (9).

Poser le joint torique (7) sur le bouchon (6).

Visser et serrer le bouchon (6) a un couple de
80 Nm.

Monter le piston (4) et le ressort (5).

Enfoncer le piston (4) vers le bas et poser le circlip

3).
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Poser le joint torique (2) sur le bouchon (1).

Visser et serrer le bouchon (1) a un couple de
80 Nm.

Positionner et lubrifier le joint (51).

Poser la plaque (50).

Visser et serrer les vis (40) a un couple de 50 Nm.

Positionner et lubrifier le joint (49).
Lubrifier le joint (49).
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Poser le distributeur hydraulique (53).

Visser et serrer les vis (13) a un couple de
15+24,2 Nm.
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ELECTROVANNE 4 RM

F45376

Démontage

Avant de démonter I'électrovanne 4 RM, débran-

cher toutes les connexions électriques.

Vidanger 'huile de transmission.

Desserrer et enlever les vis (1).

Déposer le corps du solénoide (2).
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Retirer I'écrou (8).

Déposer la bobine de I'électrovanne (7).

Déposer I'arbre (6).

Retirer les joints toriques (5).

Enlever le joint (4).

Si nécessaire, déposer la soupape (3).
Ne pas démonter la soupape (3).
Les pieces ne nécessitent aucune maintenance.

En cas de probléme, utiliser une soupape neuve.

F45378

F45379

F45381
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Montage
Poser la soupape (3).

F45381

Poser les joints toriques (5) sur I'arbre (6).

F45379

Poser la bobine du solénoide 4 RM (7).
Visser et serrer I'écrou (8) a un couple de 5+8 Nm.

Positionner le joint (4).
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Déposer le corps du solénoide (2).
Visser et serrer les vis (1) a un couple de 23 Nm.
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FREIN DE STATIONNEMENT MANUEL

Démontage

Vidanger 'huile de transmission.

Dévisser la vis (1).

A Tl'aide d’un tournevis et de 2 vis, verrouiller la
bride.

Oter la vis (1) et la rondelle (2).
Retirer la bride (4) et le joint torique (3).
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Desserrer et Oter les vis (5), (6) et (7).
Déposer 'ensemble de frein (8).
Retirer le joint torique (9) du frein (8).

Enlever la bague d’étanchéité (15).
Retirer le bouchon (16).

—— A ATTENTONA —

Le joint d’étanchéité peut étre endommageé.

F46265

Retirer les bagues (10), les 5 disques de frein (11)
et les 5 contre-disques (12).

F45387

Déposer le moyeu (13).

F45388
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Montage

Poser le moyeu (13).

A Tlaide d’'une jauge, vérifier que chaque contre-
disque (12) et chaque disque de frein (11) est plat.

Si nécessaire, les remplacer.

Si les disques de frein (11) sont presque lisses, les
remplacer.

Si le matériel de friction est endommagé ou semble
bralé, le remplacer.

Vérifier que les rainures ne sont pas usées.

Vérifier 'absence de corrosion, de rayures ou
d’autres dommages sur les contre-disques.

Si nécessaire, les remplacer.

Si des disques de frein neufs sont utilisés, les faire
tremper dans de l'huile pendant au moins une
heure avant de les monter.

Si les anciens disques de friction sont utilisés,
s’assurer que les surfaces de contact sont
recouvertes d’huile avant le montage, et vérifier
qu’ils ne sont pas usés.

Si l'usure dépasse 50 % par rapport a la valeur
nominale, il est recommandé de le remplacer.

Kit de disques de frein

Numéro du disque de frein

Numéro du contre-disque

Epaisseur nominale du

disque de frein 3,6 + 0,05 mm

Epaisseur nominale du kit
de disques de frein [avec 37,40+37,60 mm
une charge de 163 kq]

Usure maximum du disque

du frein (chaque c6té) 0,65 mm

F45388

F45389
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Poser le contre-disque (12), le disque de frein (11)
et la bague (10).

Répéter cette opération jusqu’'a ce que le kit de
disques de frein soit complet.

Poser le bouchon (16).

Monter la bague d’étanchéité (15) sur le frein (8) a
I'aide de I'outil 380200226.

Insérer le joint torique (9) sur le frein (8).

Monter I'ensemble de frein (8) sur la boite de
vitesses.

Visser et serrer les vis (5), (6) et (7) a un couple de
50 Nm.

Poser la bride (4) et le joint torique (3).
Lubrifier le joint torique (3).
Poser la rondelle (2) et la vis (1).

A Taide d’un tournevis et de 2 vis, verrouiller la bride
(A).

Serrer la vis (1) a un couple de 139 Nm.

F45391

6/@

F45386
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4 RM - BOITIER DE TRANSMISSION

F45424

Démontage

Enlever le circlip (1).




60 SECTION 21 - TRANSMISSION

Desserrer et déposer la vis de fixation de la bride
(2).

A laide d’un tournevis et de 2 vis, verrouiller la
bride (A).

Retirer la rondelle (3).

Retirer la bride (5) et le joint torique (4).

Desserrer et retirer les 3 vis (6).
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Déposer le couvercle (7).

e ]
»"ET}%' : ~ F45429

Oter le joint torique (8) du couvercle (7).

F45430

Retirer la bague d’étanchéité (9) du capot arriére

).

F45431

Desserrer et retirer les 3 vis (10).

Déposer I'ensemble de commande de changement
de vitesses (11) et le joint torique (12).
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Desserrer et retirer les 7 vis (13) et la bride (14).

F45433

Desserrer et retirer les vis (15) qui rattachent le
capot (16).

A Tlaide d’'un levier, desserrer le capot arriére du
carter.

Déposer le capot arriere (16).

F45434

Retirer le joint torique (17).

Enlever les broches (18) a I'aide d’un poingon.
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Retirer les ergots (20).

Desserrer et retirer les 2 vis (21).

Déposer la plaque (22).

Déposer les 2 billes (23).
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Desserrer et retirer les vis (24), ainsi que les
rondelles (25).

Retirer les ressorts (26).

Enlever les billes (27).

Tirer I'arbre secondaire vers l'arriére afin de laisser
un jeu entre le circlip et le carter arriere.

Enlever le circlip (28).

F45445
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Déposer I'arbre de prise de force de la transmission
(29) en appuyant légérement sur le cété opposé.

Si nécessaire, remplacer le circlip (30) en le
découpant.

F45447

Retirer le circlip (31).

F45448

Extraire le palier (32) a I'aide de I'outil 380200190.

F45449
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Desserrer et enlever les vis (33).

Desserrer et enlever les vis (34).

A raide d'un extracteur, déposer la demi-boite
avant (35).

Soulever la demi-boite avant.

F45452

Les bagues extérieures des paliers sur l'arbre
principal (36) et sur I'arbre secondaire (37) peuvent
rester sur les arbres ou sur le logement du boitier
avant.

Retirer les joints toriques (36) et (37). . /

-
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Déposer le palier (38).

Si nécessaire, remplacer les joints toriques (39).

Montage

Pousser I'arbre secondaire vers I'arriére du boftier
arriere afin de laisser un jeu entre le logement du
circlip et le boitier arriére.

Poser le circlip (28).

" F45445

Poser les joints toriques (39).
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Appliquer une fine couche de produit d’étanchéité a
I'extrémité de la demi-boite arriére.

Lubrifier le palier de I'arbre principal (36) et le palier
de l'arbre secondaire (37).

Poser les 2 paliers (36) et (37).

Monter la demi-boite avant (35) sur la demi-boite
arriere (15).

S’assurer que les paliers des arbres entrent
directement dans les alésages du boitier avant.

Pousser la demi-boite avant sur la demi-boite
arriére.

F45452

Visser et serrer les vis (34) a un couple de 50 Nm.
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Visser et serrer les vis (33) a un couple de 50 Nm.

Lubrifier le palier de I'arbre 4 RM.

Poser le palier (38) sur 'arbre 4 RM a l'aide de
I'outil 380200230.

A raide de I'outil 380200213, poser le circlip (9) sur
le couvercle (7).

Appuyer dessus jusqu'a ce que le circlip soit
immobilisé.
Ne pas forcer excessivement.

Remplir la cavité située sous la lévre avec de la
graisse.

F45458

Poser le joint torique (8).

F45459
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Poser le couvercle (7).

Visser les 3 vis (6) qui rattachent le couvercle au
boitier avant et les serrer & un couple de 23 Nm.

Poser et lubrifier le joint torique (4) dans la bride
4 RM.

Poser la bride 4 RM (5).
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Poser la rondelle (3).

Serrer la vis (2).

Utiliser un tournevis pour éviter toute rotation de la
bride.

Serrer la vis (2) a un couple de 139 Nm.

Poser le circlip (1).

Introduire la bille (27).

REMARQUE : ultérieurement, les pieces des 1ere
et 2eme commandes inférieures de changement de
vitesses seront installées. Il est nécessaire d’instal-
ler les pieces de commande supérieures pour les
3eme et 4eme vitesses et les pieces inférieures
pour les 1ere et 2eme vitesses, selon les instruc-
tions fournies dans la procédure. S’assurer de com-
mencer avec les deux tiges du levier de vitesses en
position neutre.
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Insérer le ressort (26).

Poser la rondelle (25) et la vis (24).
Serrer la vis (24) a un couple de 80 Nm.

Insérer la bille (27) et le ressort (26).
Poser la vis (24) et la rondelle (25).
Serrer la vis (24) a un couple de 80 Nm.

Poser le palier (32) sur I'arbre de prise de force de
la transmission (29).

F45442

F45463

| F45464
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Poser le circlip (31).

Pour poser la bague d’étanchéité en teflon (30),
effectuer les opérations suivantes a I'aide des outils
répertoriés dans l'ordre :

380200257 (sans cale) ;
380200225 ;
380200214.

e
ol

N W |
: 4
’ F45462 ﬂ

Insérer I'arbre de prise de force de la transmission
(29) en fin de course.

£ r
B s,

Graisser les billes.
Poser les 2 billes (23).
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Monter la plaque (22).

Appliquer du produit d’étanchéité sur l'un des
filetages des 2 vis.

Visser les 2 vis (21) pour serrer la plaque
correctement, et les serrer au couple prescrit de
50 Nm.

Poser les ergots (20) sur les tiges de la boite de
vitesses.

Poser les broches (18) pour serrer les ergots sur les
tiges de la boite de vitesses.
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Appliquer une fine couche de produit d’étanchéité a
I'extrémité du capot arriére (16).

Poser le joint torique (17).
Ne pas graisser le joint torique.

Poser le capot arriere (16).

S’assurer que la broche (19) est correctement
posée dans le boitier arriere et dans l'orifice du
boitier arriére.

Serrer les vis (15) pour serrer le capot sur la
demi-boite arriére au couple de serrage de
80 Nm.

Si nécessaire, frapper le capot arriére a l'aide d’un
maillet pour réduire l'écart entre le demi-carter
arriere et le capot arriére pour serrer les vis de
blocage.

Appliquer une fine couche de produit d’étanchéité a
I'extrémité de la bride (14).

Poser la bride (14).
Visser et serrer les vis (13) a un couple de 50 Nm.

Poser un nouveau joint torique (12) sur 'ensemble
de commande de changement de vitesses (11).

Lubrifier la bague a I'aide d’une huile propre et la
poser sur le boitier arriére.

Serrer les 3 vis (10) qui rattachent 'ensemble de
commande de changement de vitesses au boitier
arriére et le serrer a un couple de 23 Nm.

|
| F45478

F45434
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ARBRES A, D

F45480

Démontage

Saisir l'arbre a laide des pinces (A) et tirer
'ensemble de I'arbre (D).

F45481
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Arbre (A)
Si nécessaire, retirer le joint d’étanchéité (1).

Enlever le circlip (2).

Assembler un séparateur de palier sous
'engrenage (ne pas assembler le séparateur de
palier entre I'engrenage et le palier).

Utiliser un extracteur sur le séparateur de palier et
insérer un protecteur d’arbre entre I'extracteur et
I'extrémité de I'arbre d’entrée.

A l'aide d’'un extracteur placé entre le séparateur et
la protection de I'arbre, tirer uniquement jusqu’a ce
que le palier se libére, sous peine d’endommager
les piéces.

Déposer le palier (3).

F45483

F45484

F45485
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Retirer I'entretoise (4).

Retirer 'engrenage (6).

Déposer la cage de galets (7).

F45488

Déposer la rondelle de butée (8).

F45489
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Retirer la broche (9).

b,
» F4549!

Enlever le circlip (10).

F45491

Soulever et retirer le circlip (11).

Déposer les disques (18) et les contre-disques (17).
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Placer un repére sous la rainure sur la cloche
d’embrayage.

F45484

Marquer le circlip (11), les disques (18) et les
contre-disques (17).

Ces repéres seront utilisés a titre de référence
pendant le montage.

F45495

Abaisser le capot (13) a I'aide de I'outil 380200215.

Enlever le circlip (14).
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Desserrer les boutons des barres filetées pour
relacher la tension du ressort.

Retirer la partie supérieure de I'outil 380200215.

Déposer le capot (13) et le ressort (15).

Déposer le manchon (5).

Retirer le piston d’embrayage (19) en soufflant de
I'air comprimé a travers l'orifice de distribution.

F45499

F45500

F45501
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Si nécessaire, retirer le circlip (20) avec le joint
torique intérieur du logement extérieur du piston et
la bague d’étanchéité (21) avec le joint torique
approprié du logement intérieur du piston.

Pour retirer les bagues, il est nécessaire de les
découper.

Tourner 'arbre.

Si nécessaire, retirer les joints d’étanchéité (22).

Enlever le circlip (23).

A l'aide d’un extracteur, retirer le palier (24).

F45502

F45503
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Déposer le palier (24) et la rondelle de butée (25).

Retirer 'engrenage (26) et la cage de galets (12).

Pour le démontage d’autres piéces, répéter les
opérations décrites précédemment.

Vérifier 'absence d’'usure ou de dommages sur les
rainures de la bague d'étanchéité (petites et
grandes).

Vérifier si I'arbre de sortie est usé ou endommagé.

Vérifier les passages d’huile dans I'arbre de sortie
pour s’assurer qu’ils sont ouverts et qu’ils ne
contiennent aucun objet étranger.

Vérifier 'absence de zones plates, de corrosion et
d’autres dommages dans les roulements a billes.

F45507

F45508

F45509




84 SECTION 21 - TRANSMISSION

Si les disques d’embrayage doivent étre réutilisés,
observer I'ordre de montage.

A Tlaide d’une jauge, vérifier que chaque contre-
disque (17) et chaque disque d’embrayage (18) est
plat.

S’ils ne sont pas plats, les remplacer par des neufs.

Si les disques d’embrayage (18) sont presque
lisses, ou si leurs faces de friction sont
endommagées ou brllées, ils doivent étre
remplacés.

Vérifier que les rainures ne sont pas usées.

Vérifier I'absence de corrosion, de rayures ou
d’autres dommages sur les contre-disques (17).

Si des disques de frein neufs sont utilisés, les faire
tremper dans de l'huile pendant au moins une
heure avant de les monter.

Si vous les anciens disques d’embrayage sont
utilisés, s’assurer que les surfaces de contact sont
recouvertes d’huile de transmission avant le
montage, et vérifier qu'ils ne sont pas usées (voir le
schéma ci-dessous).

Si 'usure dépasse 50 % de la valeur nominale, les
remplacer.

Vérifier que I'alésage et le carter de I'arbre d’entrée
ne sont pas endommageés afin d’éviter toute fuite
lors du montage de 'embrayage.

Vérifier si les fentes du carter de l'arbre d’entrée
sont endommageées par les languettes des contre-
disques.

F45510

F45511
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Embrayage de marche avant - arriére

Numeéro du disque (chaque c6té) 6
Numéro du contre-disque (chaque c6té) 7
Epaisseur nominale du contre-disque 2,5+0,05 mm
Epaisseur nominale du disque 1,75+0,05 mm
Usure maximum du disque (chaque c6té) 0,2 mm
Numéro du disque (chaque coté) 6
Numéro du contre-disque (chaque c6té) 6
Epaisseur nominale du disque 2,4+0,05 mm
Epaisseur nominale du kit de disques [avec une charge de 163 kg] 29,00+29,20 mm
Usure maximum du disque (chaque cbté) 0,35 mm

Arbre (D)

Déposer le palier (16) de I'arbre (D) a l'aide d’'un

extracteur.

Déposer le palier (37) de I'arbre (D) a l'aide d’un

extracteur.

g
\ F45512

F45513
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Montage

Arbre (A)

Poser la bague d’étanchéité (20) avec le joint
torique approprié et la bague d’étanchéité (21) avec
le joint torique intérieur approprié, respectivement
dans le logement extérieur et intérieur du piston.

Appliquer une fine couche d’huile sur les bagues
d’étanchéité.

Insérer le piston (19) a laide de Tloutil (T)
380001926.

F45502

F45514

F45515
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Poser le manchon (5).

F45500

Poser le ressort (15) et le capot (13).

F45499

Abaisser le capot (13) et insérer le circlip (14) a
I'aide de I'outil 380200215.

Retirer I'outil 380200215 et poser la broche (9).
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Insérer la rondelle de butée (8).

Insérer la cage de galets (7).

Pour monter les disques d’embrayage, commencer
par I'engrenage (6) sur I'établi.

Poser la rondelle de butée (11) de sorte que le
repére de référence au-dessus de la plaque créé
lors du démontage soit orienté vers I'engrenage.

Poser les disques (18) et les contre-disques (17)
sur I'engrenage (6).

Le kit de disques d’embrayage monté doit contenir
6 contre-disques et 6 disques de friction.

F45519

F45488

F45520

F45521
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A l'aide de 2 tournevis, positionner le kit de disques.

Poser le circlip (10).

Poser I'entretoise (4).

F45486

Chauffer le palier (3) a 80+100°C.
Poser le palier (3) a I'aide de I'outil 380200190.

F45524
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Poser le circlip (2).

REMARQUE: pour simplifier la procédure de
repose de la bague d’étanchéité, les photos sui-
vantes n’illustrent pas le kit de disques, I'engrenage,
le palier et le circlip posés sur I'arbre d’entrée.

F45483

Poser la bague d’étanchéité (1).

F45525

Poser I'outil 380200224 sur I'arbre d’entrée, I'extré-
mité chanfreinée orientée vers l'intérieur.
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Laisser I'outil 380200224 glisser sur I'arbre d’entrée
et au-dessus de I'entretoise.

L'outil s’arréte dans la bonne position pour poser la
bague d’étanchéité dans la rainure.

Chauffer la bague d’étanchéité 60+80°C pendant 5
minutes.

Poser la bague d’étanchéité sur I'outil 380200224.

Monter l'outil 380200225 sur l'outil 380200224 et
faire glisser la bague d’étanchéité jusqu’a ce qu’elle
atteigne la rainure de l'arbre.

Déposer les outils 380200224 et 380200225,
I'extenseur/protecteur et I'entretoise de I'arbre.

Poser I'extrémité du compresseur de joint
380200214, le chanfrein profond sur I'arbre et au-
dessus de la bague d’étanchéité.

Effectuer un mouvement de torsion avant et arriere
pour permettre au compresseur de joint de glisser
au-dessus de la bague d’étanchéité et insérer cette
derniére dans la rainure.

Attention a ne pas endommager la bague
d’étanchéité.

Une fois la bague d'étanchéité insérée dans la
rainure, retirer le compresseur de joint de I'arbre.
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Retourner le compresseur de joint et faire glisser
I'extrémité dotée du chanfrein étroit au-dessus de
I'arbre et de la bague d’étanchéité.

Laisser le compresseur de joint en place pendant
15 minutes jusqu’a ce que la bague d’étanchéité ait
refroidi et soit correctement insérée dans la rainure.

Une fois la bague d’étanchéité refroidie, retirer le
compresseur de joint de 'arbre.

Retourner l'arbre pour effectuer les opérations
décrites précédemment.

Lubrifier la rondelle de butée (25).

Poser la rondelle de butée de maniére que
I'encoche de I'extrémité intérieure s’engage sur la
broche.

S’assurer que le c6té comportant les rainures de
graissage est orienté vers le bas.

F45532

Chauffer le palier (24) a 80+100°C.

A l'aide de I'outil 380200197, poser le palier (24) sur
'arbre d’entrée jusqu’a ce qu’il entre en contact
avec la rondelle de butée.

F45533

Poser le circlip (23).

F45534
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Poser les circlips et placer I'entretoise dans la
protection (outil 380001933).

Poser 'outil 380001933 et I'entretoise sur 'arbre.

L'outil s’arréte dans la bonne position pour poser la
bague d’étanchéité dans la rainure.

Chauffer la bague d’étanchéité 60+80°C pendant 5
minutes.

Poser la bague d’étanchéité sur I'outil 380001933.

Monter I'outil 380001928 sur l'outil 380001933 et
faire glisser la bague d’étanchéité jusqu’a ce qu’elle
atteigne la rainure de l'arbre.

Déposer les outils 380001928 et 380001933.
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Poser l'extrémité du compresseur de joint
380001927, le chanfrein profond sur I'arbre et au-
dessus de la bague d’étanchéité.

Effectuer un mouvement de torsion avant et arriere
pour permettre au compresseur de joint de glisser
au-dessus de la bague d’étanchéité et insérer cette
derniére dans la rainure.

Attention a ne pas endommager la bague
d’étanchéité.

Une fois la bague d’étanchéité insérée dans la
rainure, retirer le compresseur de joint de I'arbre.

Retourner le compresseur de joint et faire glisser
'extrémité dotée du chanfrein étroit au-dessus de
I'arbre et de la bague d’étanchéité.

Laisser le compresseur de joint en place pendant
15 minutes jusqu’a ce que la bague d’étanchéité ait
refroidi et soit correctement insérée dans la rainure.

Une fois la bague d’étanchéité refroidie, retirer le
compresseur de joint de l'arbre.
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Pour insérer les 3 autres bagues, répéter les
opérations décrites précédemment a l'aide des
bagues d’espacement suivantes :

380001933/3 pour la 2éme bague ;
380001933/2 pour la 3éme bague ;
380001933/1 pour la 4éme bague ;

F45541

Passage d’huile de lubrification

Passage d’embrayage de marche avant
Passage d’embrayage de marche arriere
Engagement de marche avant

Kit de disques d’embrayage de marche avant
Kit de disques d’embrayage de marche arriére
Engagement de marche arriére

Arbre d’entrée

® N g~

Soumettre le passage d’embrayage de marche avant
a une pression d’air comprimé d’environ 6 bars.

Ecouter le piston de marche avant pour déplacer et
verrouiller le kit de disques d’embrayage approprié.

Essayer de passer la vitesse de marche avant.
Elle ne doit pas tourner sur I'arbre d’entrée.
Essayer de passer la vitesse de marche arriére.
Elle doit tourner activement sur I'arbre d’entrée.

Si les embrayages ne fonctionnent pas
correctement, les démonter pour rechercher
I'origine du probléme.
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Exécuter la procédure de contréle du jeu du kit de
disques d'embrayage de part et dautre de
'embrayage.

Positionner I'arbre sur un support adéquat (S) et
appliquer la charge F a la surface du contre-disque
(11) a laide d’'un batteur approprié (T), comme
illustré.

Cette opération permet de supprimer tout jeu
éventuel.

Pour vérifier le jeu, soumettre la chambre du piston
a une pression d’air comprimé d’environ 6 bars et
vérifier la course réelle “X” a laide d’'un
comparateur a cadran.

Déterminer le jeu “X”.

F45543

La course des pistons (19) et (38) doit étre telle
gu’elle assure un jeu correspondant a (selon le kit
de disques d’embrayage):

X =2,15+4,10 mm
X =1,60+2,45 mm

Si la distance n’est pas située dans les limites
spécifiées, lembrayage est  probablement
incorrectement installé. i 3

Retourner I'arbre  d’embrayage et répéter
I'opération pour I'autre kit de disques d’embrayage. X X

F45544
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Arbre (D)

Poser le palier (16) sur I'arbre (D) a I'aide de I'outil
380200230.

Poser le palier (37) sur I'arbre (D) a I'aide de I'outil
380200230.

Lubrifier la portée d’arbre (A) avec de I'huile.

Insérer I'arbre (D) et I'arbre (A).

L'opération n’est correctement effectuée que si les
2 arbres sont insérés simultanément.
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ARBRES B, C

F45549

Démontage

Déposer les arbres (B) et (C).
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Déposer les chapes de commande de changement
de vitesses.

Pour déposer I'arbre (C), utiliser I'outil 380200246.

Arbre (C)
A l'aide d’un extracteur, déposer le palier (1).

Retirer la rondelle de butée (2) et le pignon de la
3éme vitesse (3).

Retirer 'ensemble de synchronisation des 3/4éme
vitesses (4).

F45551

F45552

F45553
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Retirer la bague (5) de chaque c6té de I'ensemble
de synchronisation.

Les composants de I'ensemble de synchronisation
sont traités comme une unité a part entiére lors des
opérations d’entretien.

L'ensemble de synchronisation peut étre démonté
afin d’étre inspecté et nettoyé.

Si des piéces sont endommagées, remplacer
'ensemble de synchronisation.

A laide d'une jauge appropriée, mesurer le jeu
entre la partie inférieure des dents de I'anneau de
synchronisation et I'extrémité du manchon situé a
I'extérieur de 'ensemble de synchronisation.

Le jeu (S) doit étre d’environ 1,0 mm et les piéces
usées en bon état.

Si le jeu (S) ne dépasse pas 0,5 mm, utiliser un
ensemble de synchronisation neuf.

Avant de procéder au démontage, répéter la
mesure sur le cété opposé du synchroniseur.

Retirer la bague (6) de chaque co6té du
synchroniseur.

Retirer le manchon (7) du moyeu de
synchronisation.

Lorsque le manchon est retiré du moyeu, les
plaques a ressort, les broches et les ressorts se
libérent du moyeu.

Attention a ne perdre aucune de ces pieces.

F45555

F45556

F45557

F45558
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Déposer les blocs (8), les billes (9), les ressorts (10)
et le moyeu de synchronisation (11).

Le moyeu de synchronisation inclut 3 blocs (8), 3
billes (9) et 3 ressorts (10).

Déposer le pignon de 4éme vitesse (12).

Tourner l'arbre.

Retirer la bague extérieure du palier (15).

A Taide d’'un extracteur, retirer la bague intérieure
du palier (15).

REMARQUE : ne pas essayer de retirer le palier en
tirant sur l'engrenage car il est verrouillé par un
circlip (16).

F45559
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Retirer le circlip (16).

Retirer les cales (20) et la rondelle de butée (17).

Retirer la broche (19).

Déposer le pignon de 2éme vitesse (18).
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Retirer I'entretoise (21).

Déposer 'ensemble de synchronisation des 1ére/
2éme vitesses (23).

Retirer 'anneau de synchronisation (22).

Retirer simultanément la bague en acier (24) et la
bague frittée (25).

Installer le synchroniseur avec l'ensemble de
synchronisation.

A laide d'une jauge appropriée, mesurer le jeu
entre la partie inférieure des dents de I'anneau de

synchronisation et I'extrémité du manchon situé a
I'extérieur de I'ensemble de synchronisation.

Le jeu (S1) doit étre d’environ 1,0 mm et les pieces
usées en bon état.

Si le jeu (S1) ne dépasse pas 0,5 mm, utiliser un
ensemble de synchronisation neuf.

Répéter la mesure sur le cété opposé.

F45569

S1

F45494
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Retirer la bague (26).

F45505

Retourner le synchroniseur et retirer la bague (27)
de l'autre coté.

F45516

Retirer simultanément la bague en acier (28) et la
bague frittée (29).

F45587

Retirer la bague (30).

F45588
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Poser le manchon sur des blocs.

L'enfoncer et, dans le méme temps, extraire les
dispositifs d’arrét du manchon et du moyeu.

Déposer le manchon (31).

Retirer les billes (32), les blocs (33), les ressorts
(34) et le moyeu (35).

Retirer I'entretoise (36).

Déposer le pignon de 1ére vitesse (37).

/ F45589

F45590

F45591

F45592
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Retirer le circlip (38).

Retirer I'engrenage 4 RM (14).

Retirer le circlip (13).
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Arbre (B)

A laide d’'un extracteur, retirer la bague intérieure
du palier (39).

F45572

Tourner I'arbre (41).
Déposer le palier (40).

F45573
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Montage
Arbre (C)

Poser le deuxiéme arbre sur I'établi de maniére que
le pignon de 1ére/2éme vitesse soit orienté vers le
haut.

Un étau a mors souples peut étre utilisé pour
maintenir I'arbre en place.

Poser le circlip (13).

Poser I'engrenage 4 RM (14).

Poser le circlip (38).
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Poser le pignon de 1ére vitesse (37).

Poser I'entretoise (36).

Monter le synchroniseur de 1ére/2éme vitesse (23).

Avant de procéder au montage final, vérifier que le
moyeu (35), le manchon (31), les ressorts (34), les
blocs (33) et les billes (32) sont correctement
positionnés.

Les ressorts sont posés sur le moyeu.

Les blocs ne sont pas encore enfoncés dans le
manchon et maintiennent le moyeu a I'extérieur du
manchon.

Les  billes circulent Ilibrement dans les
renfoncements des blocs.

A r'aide d’un poingon ou d’un tournevis, pousser les
billes (32) dans les blocs et enfoncer ces derniers
un peu plus bas, de sorte que les billes reposent
sur les faces plates des dents, mais pas dans les
rainures d’encliquetage.

Une fois les billes en position, pousser le moyeu et
les blocs vers le bas jusqu’a ce que les billes se
déplacent dans la rainure d’encliquetage.

F45592

F45591

F45574

F45575
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Poser la bague (30).

Lubrifier la bague frittée (29) et la bague en acier
(28).

Poser la bague frittée (29) et la bague en acier (28).

Poser la bague (27).

Les cotés plats des dents doivent étre orientés vers
le haut.

Retourner le synchroniseur et poser la bague (26)
de l'autre coté.

F45588

F45587

F45516

F45505




SECTION 21 - TRANSMISSION

111

Lubrifier la bague frittée (25) et la bague en acier
(24) avec de I'huile.

Poser la bague frittée (25) et la bague en acier (24).

Poser I'anneau de synchronisation supérieur sur
'ensemble de synchronisation.

S’assurer que les dents de I'anneau de synchroni-
sation sont alignées avec celles du manchon.

Pousser le manchon vers le haut jusqu’a ce qu’il
s’enclenche sur les dents situées au-dessus de
'anneau de synchronisation.

Pour cela, une force suffisante doit étre exercée
pour résister aux ressorts et billes de détente.

Lorsque I'anneau de synchronisation et le manchon
sont engagés, le cran d’arrét doit maintenir le man-
chon en place.

Repousser le manchon en position neutre, retourner
'ensemble de synchronisation et répéter la procé-
dure pour 'anneau de synchronisation inférieur.

Si le manchon ne s’enclenche pas sur la denture ou
s’il ne conserve pas la méme position que celle a
laquelle il a été déplacé, 'ensemble de synchronisa-
tion est endommagé ou n’a pas été correctement
monté.

Démonter I'ensemble de synchronisation pour
rechercher I'origine du probléme.

Poser la bague (22) de sorte que les cbtés plats des
dents sont orientés vers le haut.

Monter le synchroniseur de 1ére/2éme vitesse (23).

Poser l'entretoise (21) sur le pignon de 2éme
vitesse (18).

F45569
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Poser le pignon de 2éme vitesse (18).

Poser la broche (19).

Poser la rondelle de butée (17) et les cales (20).

Poser le circlip (16).

Mesurer le jeu “X” entre I'engrenage (18) et la
rondelle de butée (17):

La valeur doit étre comprise entre 0,2+0,42 mm.

. F45566

F45577
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Utiliser une jauge d’épaisseur.

Si le jeu “X” est supérieur a la valeur prescrite,
retirer le circlip et la rondelle de butée de leur
logement et, & I'aide des cales indiquées dans le
tableau, atteindre la valeur prescrite.

Poser correctement les cales (20) entre la rondelle
de butée (17) et le circlip (16).

GAMME DE CALES

Cales mm \ 0,05\ 0,1 \ 0,3 | 0,5

Chauffer la bague intérieure du palier (15) a
80+100°C.

Poser la bague intérieure du palier (15) a l'aide de
I'outil 380200203.

Poser la bague extérieure du palier (15).

F45580
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Tourner I'arbre.
Poser le pignon de 4éme vitesse (12).

Poser le synchroniseur de 3éme/4éme vitesse (4).

Avant de procéder au montage final, vérifier que le
moyeu (11), le manchon (7), les ressorts (10), les
blocs (8) et les billes (9) sont correctement
positionnés.

Les ressorts sont posés sur le moyeu.

Les blocs reposent a présent sur le ressort, mais
pas encore sur le manchon et maintiennent le
moyeu a I'extérieur du manchon.

Les  billes circulent librement dans les
renfoncements des blocs.

Poser les 3 jeux de blocs (8), de billes (9) et de
ressorts (10) sur le moyeu (11).

A r'aide d’un poingon ou d’un tournevis, pousser les
plagues a ressort lorsque le moyeu de
synchronisation est installé dans le manchon (7):

S’assurer que les plaques a ressort sont alignées
avec les rainures du manchon.

F45582

Poser la bague (6) de chaque c6té de I'ensemble
de synchronisation.

F45557
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Lubrifier la bague (5) avec de I'huile et la poser de
chaque c6té de lI'ensemble de synchronisation.
Poser I'anneau de synchronisation supérieur sur
I'ensemble de synchronisation.

S’assurer que les dents de lanneau de
synchronisation sont alignées avec celles du
manchon.

Pousser le manchon vers le haut jusqu’a ce qu’l
s’enclenche sur les dents situées au-dessus de
'anneau de synchronisation.

Pour cela, une force suffisante doit étre exercée
pour résister aux ressorts et billes de détente.

Lorsque I'anneau de synchronisation et le manchon
sont engageés, le cran d’arrét doit maintenir le
manchon en place.

Repousser le manchon en position neutre, retourner
l'ensemble de synchronisation et répéter Ia
procédure pour I'anneau de synchronisation
inférieur.

Si le manchon ne s’enclenche pas sur la denture ou
s’il ne conserve pas la méme position que celle a
laquelle il a été déplacé, I'ensemble de
synchronisation est endommagé ou n’a pas été
correctement monté.

Démonter I'ensemble de synchronisation pour
rechercher I'origine du probléme.

Monter 'ensemble de synchronisation des 3/4éme
vitesses (4) sur I'arbre.

Lubrifier la rondelle de butée (2).

Monter le pignon de 3éme vitesse (3) et la rondelle
de butée (2) sur 'arbre.

F45555

F45554

F45553
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Chauffer le palier (1) a 80+100°C.
Poser le palier (1) a I'aide de I'outil 380200190.

F45583

Chauffer la bague intérieure du palier (39) a
80+100°C.

Poser la bague intérieure du palier (39) a l'aide de
I'outil 380200203.

F45584

Tourner I'arbre (41).
Chauffer le palier a 80+100°C.
Poser le palier (40) a I'aide de I'outil 380200190.

F45585

Repositionner les ensembles d’arbre (B) et (C)
dans la demi-boite.

Utiliser I'outil 380200246.

—— A ATTENTONA ——

Les ensembles d’arbre doivent étre insérés avec
les broches et les chapes.

Insérer les chapes prémontées pour les 3éme et
4éme vitesses et pour les 1ére et 2éme vitesses,
comme illustré.

F45551
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Positionner soigneusement I'ensemble, en veillant
a ce que les extrémités des axes de chape soient
correctement insérées.
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4 RM - ARBRE E

F45919

Démontage

Déposer l'arbre (E).
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Retirer le pignon d’embrayage 4 RM (10).

Déposer le palier (11).

A laide de l'outil 380200258, comprimer I'attache
de ressort vers le bas afin d’accéder au circlip.
Retirer le circlip (1).

Relacher la tension et extraire I'outil.

Retirer la rondelle (2).

Enlever I'entretoise (3).

F45597

F45598
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Retirer les ressorts (4).

F45599

Déposer le manchon (5).

F45600

Retirer les 2 joints toriques (6) et (9).

F45601

Retirer les bagues d’étanchéité (8).

F45602
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Déposer le tube d’embrayage 4 RM (7) du boitier
avant.

Si nécessaire, ou si le tube présente des fuites ou
est endommagé, remplacer le boitier avant.

Montage
Poser et lubrifier les joints toriques (6) et (9).

F45601

Poser le manchon (5).

F45600

Poser les ressorts (4).

F45599
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Poser I'entretoise (3).

Positionner I'entretoise (2) et le circlip (1).

A laide de l'outil 380200258, comprimer I'attache
de ressort vers le bas afin d’accéder au circlip.
Poser le circlip (1).

Relacher la tension et extraire I'outil.

Vérifier que le circlip (1) est correctement inséré
dans le renfoncement de I'attache de ressort.

Poser I'outil 380200207 sur I'arbre.

L'outil s’arréte dans la bonne position pour poser la
bague d’étanchéité dans la rainure.

Chauffer la bague d’étanchéité (8) a 60+80°C.
Poser la bague d’étanchéité sur I'outil.

F45598

F45604

F45606
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Monter I'outil 380200225 sur l'outil 380200207 et
faire glisser la bague d’étanchéité jusqu’a ce qu’elle
atteigne la rainure de l'arbre.

Déposer les outils 380200225 et 380200207, et Y\
I'entretoise de I'arbre. d,

F45607

Poser l'extrémité du compresseur de joint
380200214, le chanfrein profond sur I'arbre et au-
dessus de la bague d’étanchéité.

Effectuer un mouvement de torsion avant et arriere
pour permettre au compresseur de joint de glisser
au-dessus de la bague d’étanchéité et insérer cette
derniére dans la rainure.

Attention & ne pas endommager la bague
d’étanchéité.

Une fois la bague d'étanchéité insérée dans la

rainure, retirer le compresseur de joint de I'arbre.
F45608

Retourner le compresseur de joint et faire glisser
'extrémité dotée du chanfrein étroit au-dessus de
'arbre et de la bague d’étanchéité.

Laisser le compresseur de joint en place pendant
15 minutes jusqu’a ce que la bague d’étanchéité ait
refroidi et soit correctement insérée dans la rainure.

Une fois la bague d’étanchéité refroidie, retirer le
compresseur de joint de I'arbre.

F45608

Utiliser I'outil 380200208.

Répéter les opérations précédemment décrites
pour introduire la deuxiéme bague.

Lubrifier les bagues d’étanchéité.

F45610
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s

F45611

Soumettre le passage d’huile d’embrayage 4 RM
(voir la fleche) a une pression d’air comprimé
d’environ 6 bars en bouchant l'orifice opposé du
doigt.

Le manchon (5) doit se déplacer lors de la
compression des ressorts (4).

L'engrenage 4 RM (10) doit tourner librement sur
I'arbre 4 RM.

Si l'opération aboutit a un échec, démonter
'ensemble pour rechercher la cause du probléme.
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Poser le palier (11).

Poser I'engrenage (10).

Monter les arbres (B) et (C).
Monter I'arbre (E).

 F45504

Remonter le tube d’embrayage 4 RM (7) s’il a été
précédemment déposé du boitier avant.

Monter la demi-boite avant sur la demi-boite
arriére.
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COMMANDES DE VITESSE

F45615

Démontage
Desserrer et enlever les vis (1).

Pour le démontage des deux demi-boites, il est
nécessaire de déposer I'ensemble de commande
de changement de vitesses.

Déposer 'ensemble de commande de changement
de vitesses (2) et le joint torique (3).
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A Taide de pinces adéquates, desserrer le levier
d’arrét sur le collier de fixation de la coiffe.

Déposer le collier (4).

F45617

Retirer la coiffe (5).

F45618

Retirer les 2 broches (7).

F45619

Retirer le circlip (8).

F45620
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Enlever la douille (9).

F45621

Enlever le ressort (10).

F45622

Déposer le levier de changement de vitesses (6).

F45623

Si un démontage s’avére nécessaire, retirer les
broches (11) et séparer les chapes des tiges du
levier de vitesses.

Bien mémoriser le mode de montage des piéces et
leur combinaison.

Vérifier que I'ensemble des piéces ne présentent
pas d’entailles ni d’'usure excessive.

Pour le montage, procéder dans l'ordre inverse au
démontage.

F45624
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Montage

Appliquer de la graisse sur la bille du levier de
changement de vitesses.

Poser le levier de changement de vitesses (6).

Vérifier que le levier de commande (6) est
correctement positionné selon le couvercle de boite
de vitesses (2) :

- orienter le renfoncement (A) vers le c6té droit du
couvercle (B) ;

- les fentes (C) sont alignées avec les orifices du
couvercle (D).

Insérer le ressort (10).

Poser la douille (9).

F45623

F45625

F45622

F45621
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Poser le circlip (8).

Insérer les broches (7) dans les orifices de la bride
du couvercle de sorte qu’elles s’engagent dans les
fentes du levier de changement de vitesses.

Monter la coiffe (5) afin que son extrémité soit
correctement positionnée sur les extrémités des
broches.

Attention a ce que les broches ne tombent pas
durant cette étape.

Poser le collier (4) sur la protection.

A l'aide de pinces adéquates, engager le bloc de
collier.

F45620

F45619

F45618

F45617
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Poser et lubrifier le joint torique (3) dans le
logement de la bride du couvercle.

Positionner I'ensemble de commande de
changement de vitesses derriére le capot arriére.

Visser et serrer les vis (1) a un couple de 23 Nm.

Insérer les deux broches (11) pour verrouiller la
chape de commande des 3éme et 4éme vitesses
(13) et la chape de commande des 1ére et 2éme
vitesses (14).

F45626
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DEPANNAGE

ANOMALIE

CAUSE POSSIBLE

ACTION

Le véhicule ne bouge pas.

Probléme au niveau de l'alimentation
du distributeur.

Connexions de la transmission et du
faisceau de cablage du véhicule
endommageées.

Oxydation des contacts des cables
électriques du faisceau de cablage.

Interruption du cable électrique.

Détérioration des solénoides/
électrovannes.

Détérioration des capteurs.

Court-circuits ou mauvais contact.

Niveau d’huile incorrect.

Vérifier 'absence de fuites d’huile.

Obstruction de la crépine d’aspiration.

Pompe a huile endommagée.

Limiteur de pression de la pompe a
huile endommage.

Filtre endommageé/obstrué.
Distributeur endommagé / coincé.
Convertisseur endommageé.
Température de I'huile inférieure a
0°C.

Bagues d’étanchéité rotatives
endommageées.

Synchroniseurs endommagés.

Levier d’inversion du sens de marche
coinceé.

Ensemble d’embrayage
excessivement usé.

Manque de transmission du
mouvement (engrenages, arbres,
paliers, etc. cassés).

Vérifier et, si nécessaire, remplacer
les distributeurs.

Réparer et, si nécessaire, remplacer
le faisceau de cablage.

Nettoyer les contacts.

Remplacer le cable électrique.

Remplacer les solénoides.

Remplacer les capteurs.

Vérifier et, si nécessaire, remplacer
les fusibles.

Rétablir le niveau d’huile.

Résorber les fuites et rétablir le niveau
d’huile.

Nettoyer la crépine d’aspiration.
Remplacer la pompe a huile.

Remplacer la pompe a huile.

Remplacer le filtre.
Remplacer le distributeur.
Remplacer le convertisseur.

Patienter jusqu’a I'obtention de la
température de service (test de
blocage).

Remplacer les bagues d’étanchéité
rotatives.

Remplacer les synchroniseurs.

Réparer le levier d’inversion du sens
de marche.

Réparer et, si nécessaire, remplacer
le kit de disques d’embrayage.

Vérifier, réparer et, si nécessaire,
remplacer.
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ANOMALIE

CAUSE POSSIBLE

ACTION

Le frein ne se relache pas.

Vérifier la pression générale de
transmission.

Vérifier la tension.

Vérifier que I'électrovanne fonctionne
correctement.

Vérifier le montage du bloc
électrovanne du frein aprés avoir
engagé le frein.

Aprés avoir effectué les vérifications
décrites ci-dessus, démonter le capot
de frein et vérifier I'état des piéces
pour le déblocage/blocage du frein
(déformation des bagues d’étanchéité,
des rondelles Belleville, du disque de
frein, etc.)

La transmission de
puissance du véhicule est
réduite.

Température d’huile incorrecte.

Surchauffe de I'huile de la
transmission.

Pressions de service incorrectes.

Convertisseur endommageé.
Niveau d’huile incorrect.
Ensemble d’embrayage usé.

Les 4 roues motrices ne s’engagent
pas.

Solénoides/électrovannes
surchauffés.

Détérioration des capteurs.

Patienter jusqu’a I'obtention de la
température de service (test de
blocage).

Surchauffe de I'huile de transmission.

Vérifier le circuit hydraulique et le
remplacer (pompe a huile, filtres,
distributeur).

Remplacer le convertisseur.
Rétablir le niveau d’huile.
Remplacer/réparer.

Réparer/remplacer I'ensemble d’arbre
4 RM.

Remplacer.

Remplacer les capteurs.

Surchauffe.

Systéme de refroidissement
endommagé.

Echangeur thermique sale.

Frein de stationnement activé par
inadvertance.

Dépot excessif de terre sur les
moyeux de roue de l'essieu.

Grippage (engrenages, arbres,
paliers, etc. cassés).

Réparer le systéme de
refroidissement.

Nettoyer I'échangeur thermique.

Désactiver le frein de stationnement.

Nettoyer les moyeux de roue de
I'essieu.

Vérifier, réparer et, si nécessaire,
remplacer.
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ANOMALIE

CAUSE POSSIBLE

ACTION

force de freinage externe a la
transmission ; probléme de
fonctionnement de I'essieu.

Entrainement des disques
d’embrayage.

Convertisseur endommageé.
Thermostat d’huile endommagé.
Niveau d’huile incorrect.

Pompe a huile usée.

Vérifier et réparer I'essieu.

Réparer et, si nécessaire, remplacer
les disques d’embrayage.

Remplacer le convertisseur.
Remplacer le thermostat d’huile.
Rétablir le niveau d’huile.

Remplacer la pompe a huile.

Rotation des roues avec le
véhicule élevé.

Entrainement des disques
d’embrayage.

Température d’huile basse (haute
viscosité de I'huile)

Gradient d’huile incorrect.
Distributeur endommageé.

Levier d’inversion du sens de marche
coincé.

Réparer et, si nécessaire, remplacer
les disques d’embrayage.

Patienter jusqu’a I'obtention de la
température de service (test de
blocage).

Changer I'huile et les filtres.
Remplacer le distributeur.

Réparer et, si nécessaire, remplacer
le levier d’inversion du sens de
marche.

Bruit.

Convertisseur endommageé.
Pompe a huile endommagée.

Ventilation/cavitation.

Grippage (engrenages, arbres,
paliers, etc. cassés).

Disques d’embrayage usés.

Usure du raccordement de
synchroniseur.

Ensemble de raccordement 4 RM
endommagé.

Remplacer le convertisseur.
Remplacer la pompe a huile.

Vérifier le niveau d’huile.
Vérifier le gradient d’huile.

Vérifier, réparer et, si nécessaire,
remplacer.

Remplacer les disques d’embrayage.

Remplacer le raccordement du
synchroniseur.

Remplacer 'ensemble de
raccordement 4 RM.

Raccordement irrégulier.

Distributeur hydraulique endommageé.

Panne du systéme hydraulique.
Disques d’embrayage usés.
Convertisseur endommageé.

Température d’huile basse (haute
viscosité de I'huile)

Surchauffe.

Circuit hydraulique endommagé.

Remplacer les distributeurs.

Réparer le systeme électrique.
Remplacer les disques d’embrayage.
Remplacer le convertisseur.

Patienter jusqu’a I'obtention de la
température de service (test de
blocage).

Voir “Surchauffe”.

Réparer le circuit hydraulique.
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ANOMALIE

CAUSE POSSIBLE

ACTION

L'engrenage reste engage.

Levier d’inversion du sens de marche
endommagé/coincé.

Panne du systéme hydraulique.
Distributeur endommagé.
Circuit hydrauligue endommageé.

Ensemble d’embrayage endommagé.

Levier de changement de vitesses
endommagé.

Synchroniseurs endommagés.

Réparer et, si nécessaire, remplacer
le levier d’inversion du sens de
marche.

Réparer le systéme électrique.
Remplacer le distributeur.
Réparer le circuit hydraulique.

Réparer et, si nécessaire, remplacer
'ensemble d’embrayage.

Remplacer le levier de changement
de vitesses.

Remplacer les synchroniseurs.

Manque de transmission
de puissance 4 RM.

Ensemble de raccordement 4 RM
endommage.

Défaut du systéme hydraulique.
Distributeur endommageé.

Panne de capteur de freinage.

Panne du systéme hydraulique.

Remplacer 'ensemble de
raccordement 4 RM.

Réparer le circuit hydraulique.
Remplacer le distributeur.

Vérifier et, si nécessaire, remplacer
les capteurs de freinage.

Réparer le systéme électrique.

L’engrenage ne s’engage
pas.

Levier de changement de vitesses
endommage.

Synchroniseurs endommagés.

Remplacer le levier de changement
de vitesses.

Remplacer les synchroniseurs.
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CODE D’ERREUR DE TRANSMISSION

CODE DESCRIPTION Témoin DEL | Témoin DEL
ambre rouge

4000 Court-circuit a la masse de I'alimentation (broche 2), de la marche X
avant FWD (broche 3) ou de la marche RVS (broche 4).

4002 | Alimentation des sorties numériques (broche 8) coupée. X
Tension de la batterie (broche 34) inférieure a 10 volts pendant 2,5

4004 o . . . X
secondes avec un régime moteur supérieur a 900 tr/min.

4005 | Rétrogradation due a une survitesse éventuelle du moteur. X

4006 Le circuit de rétroaction de I'entrée FWD (broche 12) reléve un X
courant trop important avec la commande. (>1,1 A pendant 1 ms).

4007 Le courant d’entrée FWD (broche 12) est inférieur a 0,05 A avec X
plus de 0,1 A commandé pendant plus de 250 ms.
Le solénoide FWD absorbe plus de courant que n’en prescrit la

4008 X
commande.
Le solénoide FWD absorbe moins de courant que n’en prescrit la

4009 X
commande.

4011 Le circuit de rétroaction de I'entrée RVS (broche 40) reléve un X
courant trop important avec la commande. (>1,1 A pendant 1 ms).

4012 Le courant d’entrée RVS (broche 40) est inférieur a 0,05 A avec plus X
de 0,1 A commandé pendant plus de 250 ms.
Le solénoide RVS absorbe plus de courant que n’en prescrit la

4013 . X
commande (Erreur= au moins 20 % de la commande).
Le solénoide RVS absorbe moins de courant que n’en prescrit la

4014 . X
commande (Erreur= au moins 20 % de la commande).
Court-circuit a la masse du bloc de différentiel ou du solénoide des

4028 ) X
4 roues motrices.

4029 Levier de changement de vitesses incorrectement branché, aucune X
alimentation des axes 16, 18 ou 46 pendant plus de 3 secondes.
Dysfonctionnement du levier de changement de vitesses ; la boite
de vitesses en position neutre regoit simultanément une commande

4030 . : X
de marche avant et de déplacement au point mort pendant plus de
5 secondes.
Dysfonctionnement du levier de changement de vitesses ; la boite
de vitesses en position neutre regoit simultanément une commande

4031 N ; . X
de marche arriére et de déplacement au point mort pendant plus de
5 secondes.
Dysfonctionnement du levier de changement de vitesses ; la boite

4032 | de vitesses en position de marche avant recgoit simultanément une X
commande de marche avant et arriere pendant plus de 5 secondes.
Dysfonctionnement du levier de changement de vitesses ; la boite de

4033 | vitesses en position de marche arriére regoit simultanément une X

commande de marche avant et arriere pendant plus de 5 secondes.
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CODE DESCRIPTION Témoin DEL | Témoin DEL
ambre rouge
Dysfonctionnement du levier de changement de vitesses ; la boite
de vitesses en position de marche avant recgoit simultanément une
4034 - . X
commande de déplacement au point mort et de marche avant
pendant plus de 5 secondes.
Dysfonctionnement du levier de changement de vitesses ; la boite
de vitesses en position de marche arriére recoit simultanément une
4035 ) . - X
commande de déplacement au point mort et de marche arriére
pendant plus de 5 secondes.
4036 Lors du passage de la deuxiéme a la troisiéme vitesse, le signal X
GearCMD_01 est irrégulier ou incorrect.
4037 Lors du passage de la premiére a la deuxiéme vitesse, le signal X
GearCMD_02 est irrégulier ou incorrect.
4038 Lors du passage de la troisiéme a la quatriéeme vitesse, le signal X
GearCMD_02 est irrégulier ou incorrect.
Configuration de la chaine cinématique du controleur de
4040 - X
transmission.
Fréquence de I'arbre de sortie de transmission supérieure a 3000
4041 . - X
Hz détectée. (0,5 seconde).
4042 Signal de température irrégulier ou incorrect (les échantillons X
consécuitifs different de plus de 50°C).
Court-circuit a la masse de I'entrée du capteur de température
4043 X
(broche 43).
Court-circuit ou circuit ouvert de I'entrée du capteur de température
4044 . : . . X
(broche 43) a une tension supérieure a 5 volts.
La pression de charge n’est pas détectée lorsque le régime moteur
4045 - . . X
est supérieur a 700 tr/min pendant 10 secondes.
La pression de charge n’est pas détectée pendant 0,5 seconde et la
4046 | . s e . X
vitesse du véhicule est supérieure a 10 km/h.
4047 Le contacteur de pression de charge est fermé sans aucune entrée X
de fréquence dans le contréleur TRAX.
Valeur du modéle de véhicule inconnue provenant de VCM. Vérifier
4054 | le modele dans VCM ou mettre le logiciel du contrdleur de X
transmission a niveau.
4101 Panne interne a TRAX, mesure du matériel, remplacer le contrdleur X
TRAX si le probléme se reproduit.
4102 Panne interne a TRAX, temporisation du logiciel, remplacer le X
contréleur TRAX si le probleme se reproduit.
4103 Panne interne a TRAX, logiciel non exécuté, remplacer le contréleur X
TRAX si le probléme se reproduit.
4105 Panne interne a TRAX, mémoire Flash redondante, remplacer le X
contrOleur TRAX si le probléme se reproduit.
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CODE DESCRIPTION Témoin DEL | Témoin DEL
ambre rouge

4106 Panne interne a TRAX, alimentation du capteur élevée, remplacer X
le contréleur TRAX si le probleme se reproduit.

4107 Panne interne a TRAX, alimentation du capteur faible, remplacer le X
contréleur TRAX si le probléme se reproduit.

4200 | Court-circuit du solénoide de premiére vitesse a la masse. X

4201 Court-circuit du solénoide de deuxi€me ou troisiéme vitesse a la X
masse.

4203 | Court-circuit du solénoide de quatrieme vitesse a la masse. X

4204 | Le systéeme détecte une vitesse différente de celle commandée. X
Le systéme ne peut pas engager la vitesse requise. (La vitesse

4205 ) e o . ! X
engagée est différente de la vitesse demandée).

4206 | Echec de 'engagement de la vitesse. X

4207 La position du rail de changement de 1ére/2éme vitesse signale la X
premiére vitesse au démarrage.
La position du rail de changement de 1ére/2éme vitesse signale la

4208 o . ] X
deuxiéme vitesse au démarrage.

4209 La position du rail de changement de 3éme/4éme vitesse signale la X
troisiéme vitesse au démarrage.

4210 La position du rail de changement de 3éme/4éme vitesse signale la X
quatriéme vitesse au démarrage.

4211 Court-circuit a la masse de I'entrée du capteur de premiére et X
deuxiéme vitesse.

4212 Tension d’entrée du capteur de premiére et deuxieme vitesse trop X
élevée.
Court-circuit a la masse de I'entrée du capteur de troisieéme et

4213 " . X
quatrieme vitesse.

4214 Tension d’entrée du capteur de troisiéme et quatriéme vitesse trop X
élevée.

4300 | Message du capteur de vitesse CANBus manquant. X

4301 | Entrée de fréquence du capteur de vitesse CANBus hors plage. X

4302 | Entrée de fréquence du capteur de vitesse CANBus irréguliere. X
Taux de changement de I'entrée de fréquence du capteur de vitesse

4303 X
CANBus anormal.

4304 | Tension d’alimentation du capteur de vitesse CANBus trop faible. X

4305 | Tension d’alimentation du capteur de vitesse CANBus trop élevée. X

4306 | Le capteur de vitesse CANBuUs ne peut pas étre restauré. X

4825 | Perte du message TC1 aprés 15 secondes. X
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CODE DESCRIPTION Témoin DEL | Témoin DEL
ambre rouge

Détection possible du mauvais type de transmission pour le logiciel

4850 | . ) X
installé.

4995 Configuration VCM incorrecte du type de transmission. Electronique X
présente dans la transmission.
Transmission électronique hors ligne ou configuration VCM

4996 | . - X
incorrecte du type de transmission.

4997 | Perte du message du contrdleur TRAX. X
Code d’erreur générique pour une combinaison SPN/FMI qui ne

4998 | _ ) X
figure pas dans cette liste.
Code d’erreur générique pour une combinaison SPN/FMI qui ne

4999 | _ ) X
figure pas dans cette liste.
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TEMPS DE REPARATION

Les temps sont désignés comme des valeurs
moyennes de maintenance effectuée par du
personnel compétent dans des ateliers équipés de
tous les appareils nécessaires pour une exécution

adéquate des travaux exigés.

Les temps de réparation et/ou de remplacement

sont indiqués en minutes.

Nous partons du principe que

'ensemble de

transmission a déja été déposé de I'engin.

ENSEMBLE OPERATION TEMPS
(minutes)

Bouchons et filtres Remplacement du filtre a huile 5
Pompe a huile Remplacement de la pompe a huile 20

Remplacement du tube de lubrification 5
Conduites Remplacement du tube d’alimentation pour 5

I'électrovanne du frein de stationnement

Remplacement du distributeur 15
Distributeur

Révision du distributeur 60
Electrovanne 4 RM

. . Remplacement de I'électrovanne 10

(uniquement sur les modéles 4M)

Remplacement de 'arbre de prise de force 60

Remplacement des bagues d’étanchéité de I'arbre 20
Boite de transmission d'entrée

Remplacement de la demi-boite 80

Ouvrir, nettoyer et fermer les demi-boites 50

Remplacement de I'arbre A / paliers 60

Révision de l'arbre A 150
Arbres AetD

Remplacement des bagues d’étanchéité de I'arbre A 120

Remplacement de l'arbre D / paliers 60

Remplacement de 'arbre B 60

Révision/remplacement de I'arbre C 150
Arbres B et C

Remplacement des paliers de I'arbre B 60

Remplacement des paliers de I'arbre C 60

Révision/remplacement de I'arbre E 100
Arbre E Remplacement des paliers de I'arbre E 70
(uniqguement sur les modéles 4M) | Remplacement des bagues d’étanchéité 70

Remplacement de I'engrenage/manchon 90
Cpmmande de changement de Remplacement du levier de changement de vitesses 20
vitesses

Remplacement du kit de disques 40
Frein de stationnement

Révision/remplacement du frein 40
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OUTILS SPECIAUX

PN CNH DESCRIPTION UTILISATION
380002211 Poignée A utiliser avec les divers poussoirs et batteurs
380200190 Batteur Montage / démontage de plusieurs paliers
380200197 Batteur Montage des paliers de l'arbre A
380200203 Batteur Montage des paliers des arbres B et C
380200207 Protection Pose de la bague d’étanchéité de I'arbre
380200208 Protection Pose de la bague d’étanchéité de I'arbre
380200213 Protection Pose de la bague d’étanchéité du capot de I'arbre
380200214 Etalonneur Pose de la bague d’étanchéité sur I'arbre de prise de force
380200215 Equipement Démontage / montage de I'embrayage
380200218 Batteur Pose de la bague d’étanchéité de la pompe a huile
380200224 Capot et cales Pose de la bague d’étanchéité sur I'arbre A
380200225 Plongeur Pose de la bague d’étanchéité sur I'arbre de prise de force
380001926 Protection Ensemble de piston d’embrayage
380200226 Batteur zt(;?iir?:eligstgue d’étanchéité SAHR du frein de
380200230 Batteur Montage des paliers de I'arbre D
380001933 Capot et cales Pose de la bague d’étanchéité sur I'arbre A
380001927 Etalonneur Pose de la bague d’étanchéité sur I'arbre A
380001928 Plongeur Pose de la bague d’étanchéité sur I'arbre A
380200246 Crochet \Iﬁgsasgeesdes arbres B et C et des chapes de commande des
380200257 Protection Pose de la bague d’étanchéité sur I'arbre de prise de force
380200258 Outils Démontage / montage de la bague d’étanchéité sur I'arbre
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TRANSMISSION POWERSHIFT

Cette transmission est utilisée sur les chargeuses
pelleteuses PowerShift modéles 580ST - 590ST -
695ST.

LA

|

F45629

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

TRANSMISSION 4 RM/2 WS - POWERSHIFT (580ST - 590ST)

1Y Fo o =Y RS CARRARO TLB1 MPB 4WD
TYPE (AXA) oo 4 vitesses de marche avant et 4 vitesses de marche arriére
Rapport du convertisSSEUr de COUPIE ... ... e ettt e e e e e e e e e e e e e ne e e e eeaaeeeens 2,38

Rapports de transmission :

Tere VItESSE ..coi i marche avant 5,533:1
28ME VITESSE ...t marche avant 3,359:1
3BME VItESSE ....eiiiiiiiiiiiee e marche avant 1,553:1
LY g LoV (YT < marche avant 0,811:1

TRANSMISSION 4 RM/4 WS - POWERSHIFT (B115B)

marche arriére 4,549:1
marche arriére 2,762:1
marche arriére 1,260:1
marche arriére 0,677:1

11T T =Y ST CARRARO TLB2 MPB 4WS
TYPE (AXA) oo 4 vitesses de marche avant et 4 vitesses de marche arriére
Rapport du CoONVErtiSSEUr A& COUPIE .......cooiieiiee et e e e e ee et aeae s e e e e eaeaaaeeeeeeeeeeennes 2,38

Rapports de transmission :

TEIE VILESSE ..o marche avant 4,468:1
2€ME VItESSE ....ceveeieeeeeeeee e e marche avant 2,700:1
3BME VItESSE ....eiiiiiiiiiie e marche avant 1,232:1
4@ME VILESSE ..o marche avant 0,652:1

marche arriere 3,657:1
marche arriere 2,220:1
marche arriere 1,013:1

marche arriére 0,536:1
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DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE
Caractéristiques de I’électrovanne proportionnelle 2/3

Y o 1= o o) o SRR 10w
[D=Te (= o [ o] 4o (=13 A o] o H P PP PP PPPP IP69K
REsIStance du SOIENOTAE :.........ooiiiiiee et s e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeaaeeeees 7,25 Q [20°C]
Tension d’aliMENTation ;... e st e e e e e e e e e e e e 12V.C.C

Caractéristiques de I’électrovanne 2/3

Tension A alimentation ... e e e e e e e e e e e neeeeeaeas 12V.C.C
Y 01T o) o) o 4SS 1,68 A [20°C]
D= To ] £ Yo (ST o] o] (=Tex (o] o N TP IP6OK
RESIStance du SOIENOTAE :.......ccooiiiiieee e s e e e e e e e e e aeeeeeeeeeeeaaeeeees 7,14 Q [20°C]

Caractéristiques de I’électrovanne 2/4

Tension d’alimentation & ... e e e e e e e e e e e e e e e raeeeeaes 12V.C.C
Y 01T o) o] o 4SS 1,68 A [20°C]
D =To ]y Yo (ST o] o] (=Tex (o] o NPT IP6OK
RESIStance du SOIENOTAE :.........ooiiiiiee e s e e e e e e e e e aeeeeeeeeeeeaaeeeees 7,14 Q [20°C]
Schéma

A. Activation de la 2éme - 4éme vitesse du solénoide proportionnel 2/3

B. Vitesse arriére du solénoide proportionnel 2/3

C. Vitesse avant du solénoide proportionnel 2/3

D. Activation de la 1ére - 3éme vitesse du solénoide proportionnel 2/3

E. Engagement 4 RM de I'électrovanne 2/3

F. Sélection de la 2éme ou 4éme vitesse de I'électrovanne proportionnelle 2/4

G. Engagement du blocage de différentiel de I'électrovanne 2/3

H. Sélection de la 1ére ou 3éme vitesse de I'électrovanne proportionnelle 2/4

PS. Prise de contrble de la pression d’alimentation
HDL2. Port de commande d’engagement du blocage de différentiel
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HDL2
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DIMENSIONS
2 WS
578 452
77 323 409
286
50 17 85 50 251
120.5
24 102 14 127
7+0.5
33 f’]
I 16 @
14 o]
+0.1 — \
2.05% 3 i | —

2452
2428.62

2409.58 315

128

344

21277342
2134.2"%"

196

241

i\

B 267
245
116
N M12x1.75
N°3
—

M12x1.75 9/16"- 18 UNF 28

421

109

97

145

195

267

221

M12x1.75

376

N°4

392

713

262

196.5

133

15

416

711

72.5

F45631
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4 WS
578 452
77 323 409 569
50 17, , 85 251 286
50 127 112
33 ¥a
16 i 1 é
] 14 ]
2.05%" I %9
©| = © yars - b S /77 <= =< L eV —
(o] SE ~ ' [42]
2 o - I »| 3 ®
of 2 s3] ge ~i— -
aeF iy L lignts o R
< | N @ Bl <
S|y = b % i 103 S ©
° = 4 il < -
—F |\ I e o o
0 E;E AR 2
‘ E% — ﬁa :7 ~ e (g
™ - ~ - X ©
N ~ R | A
¥ 28105 \@ ¥
344
551 170 725
613
267
246
116
Y M12x1.75
N°3
) M12x1.75
\
© \
© !
c\! :

267

M12x1.75

376

N°4

392

690

F45632
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SCHEMA HYDRAULIQUE
2WS
RPM 900 14 16.5 BAR RPM 900 14 16.5 BAR
RPM 2200 15.5 18 BAR RPM 2200 15.5 18 BAR
4WD 3rd 4th FWD REV
RPM 900 115 145 BAR| ~ RPM900 14 16BAR — | ' == T
RPM 2200 13 15.5 BAR RPM 2200 15.5 18 BAR RPM90013516BAR | RPMO00 13516 BAR

RPM 2200 14.5 17.5 BAR

RPM 2200 14.5 17.5 BAR

1st 2nd
> =
TS1 TS2
- %&7*6;*?**&**%}3} 77777 o ——————-
| WITXZ | WX
| © © er et
18 |
PSIB— @ Sl
PS ‘ [ 7 E 7

RPM 900 14 16.5 BAR
RPM 2200 15.5 18.5 BAR

J

BY-PASS
OPEN AT
3.45 BAR

(&)

N

RPM 900 13 25 L/1
RPM 2200 20 35 L/1

@

? OPENS AT

:

26.0 BAR

@ 23.0 BAR

5

@

OPENS AT
5.5 BAR

v

F45633
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REF. DESCRIPTION REMARQUES

1 Filtre d’aspiration 250 Nm
2 |Pompe 36 cmi/tr
3 | Soupape de vidange du filtre a huile 23 bars
4 | Filtre 10 Nm
5 |Convertisseur de couple
6 |Refroidisseur d’huile
7 |Clapet de décharge du convertisseur de couple 3,5+ 5,5 bars
8 |Régulateur de pression de la valve séquentielle
9 |Reniflard
10 |Prise de contrdle de la pression de marche avant
11 | Prise de contrdle de la pression de marche arriére
12 |Embrayage de marche avant
13 |Embrayage de marche arriére
14 |Embrayage 4 RM
15 |HDL
16 |Entrée de lubrification de l'arbre
17 | Orifice de retour d’huile de frein
18 | Orifice de retour d’huile de transfert
19 |Prise de contrdle de la pression principale
20 |Prise de contréle de la pression de 'embrayage de 1ére vitesse
21 |Prise de contrble de la pression de 'embrayage de 2eéme vitesse
22 |Embrayage de 1ére vitesse
23 |Embrayage de 2éme vitesse
24 |Embrayage de 3éme vitesse
25 |Embrayage de 4éme vitesse
26 |Lubrification de I'arbre principal
27 | Lubrification de I'arbre de sortie
28 |Thermostat de température

N
©

Lubrification du frein de stationnement
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4 WS

(19)

4WD

TS1

P—
RPM 900 11.5 14.5 BAR
RPM 2200 13 15.5 BAR

1st

RPM 900 14 16.5 BAR
RPM 2200 15.5 18 BAR

(29)

3rd

 Ig—
RPM 900 14 16 BAR
RPM 2200 15.5 18 BAR

2nd

RPM 900 14 16.5 BAR
RPM 2200 15.5 18 BAR

@

4th FWD

®

— 1 r

— JE—

RPM 900 13.5 16 BAR RPM 900 13.5 16 BAR
RPM 2200 14.5 17.5 BAR | RPM 2200 14.5 17.5 BAR

BY-PASS
OPEN AT
3.45BAR

OPENS AT
23.0 BAR
26.0 BAR

@L‘ﬂl

<
<%

@

ps— || [ !
\ — [
P 1?(7
\
&
\V
|
|
|
L e -
RPM 900 14 16.5 BAR
RPM 2200 15.5 18.5 BAR

RPM 900 13 25 L/1
RPM 2200 20 35 L/1

@

OPENS AT
5.5 BAR

)
26) (29)(16)

v

F45634
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REF. DESCRIPTION REMARQUES

1 Filtre d’aspiration 250 Nm
2 | Pompe 36 cmi/tr
3 | Soupape de vidange du filtre a huile 23 bars
4 |Filtre & changement rapide 10 Nm
5 |Convertisseur de couple
6 |Refroidisseur d’huile
7 |Clapet de décharge du convertisseur de couple 3,5+ 5,5 bars
8 |Régulateur de pression de la valve séquentielle
9 |Reniflard
10 |Prise de contrdle de la pression de marche avant
11 | Prise de contrdle de la pression de marche arriére
12 |Embrayage de marche avant
13 |Embrayage de marche arriére
14 |Embrayage 4 RM
15 |HDL
16 |Entrée de lubrification de l'arbre
17 | Orifice de retour d’huile de frein
18 | Orifice de retour d’huile de transfert
19 |Prise de contrdle de la pression principale
20 |Prise de contréle de la pression de 'embrayage de 1ére vitesse
21 |Prise de contrble de la pression de 'embrayage de 2eéme vitesse
22 |Embrayage de 1ére vitesse
23 |Embrayage de 2éme vitesse
24 |Embrayage de 3éme vitesse
25 |Embrayage de 4éme vitesse
26 |Lubrification de I'arbre principal
27 | Lubrification de I'arbre de sortie
28 |Thermostat de température

N
©

Lubrification du frein de stationnement manuel
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ORIFICES

2WSs

F45635

REF.| DIMENSIONS UTILISATION REMARQUES - DIVERS
1 17/8"- 14 UNF Or|f|c.:e. de remplissage d’huile du
refroidisseur
2 |7/8"-14 UNF Orifice de sortie d’huile vers le refroidisseur
3 |9/16"- 18 UNF Prise d? controle de la pression d’entrée du 3+ 9 bars
convertisseur de couple
i A i 13,5 + 16,5 bars
4 |9/16"- 18 UNF Prise de contrdle de la pression de marche . . -
avant 0,3 bar = pression maximale en position neutre
i A i 13,5 + 16,5 bars
5 |9/16"- 18 UNF Prlg‘e de contrdle de la pression de marche . . -
arriere 0,3 bar = pression maximale en position neutre
6 Bouchon de vidange d’huile
7 |9/16”- 18 UNF Det?lt dg pression d’huile dans le blocage de 14 + 17 bars
différentiel
Prise de contréle de la pression de lubrification
(du refroidisseur) 1+ 5 bars marche avant/ arrigre
8 |9/16”-18 UNF . . ) . ) B
Orifice de sortie d’huile vers le réservoir de |1 + 5 bars position neutre
frein
9 |9/16”- 18 UNF | Débit de pression d’huile de frein 14 + 17 bars
10 |9/16”- 18 UNF | Retour d’huile
11 [9/16”- 18 UNF | Prise de controle du niveau d’huile
12 |9/16" - 18 UNF P,rlsg de contréle principale de la pression 14 + 17 bars
d’huile
13 |1/8”-BSP Prise de contréle de la lubrification
14 |1/8"-BSP Prise de contrble de la 1ére vitesse
15 |1/8”-BSP Prise de contrble de la 2éme vitesse
16 |1/8”-BSP Prise de contrble de la 4eéme vitesse




152 SECTION 21 - TRANSMISSION
4 WS
1
2
=Ny
F45636
REF.| DIMENSIONS UTILISATION REMARQUES - DIVERS
1 |7/8"-14 UNF | Orifice de remplissage d’huile du refroidisseur
2 |7/8"-14 UNF |Orifice de sortie d’huile vers le refroidisseur
s [one- 1o Unr | 7Toe e e de s pressin dentee g g ars
13,5+ 16,5 bars
4 |9/16”- 18 UNF | Prise de controle de la pression de marche avant | 0,3 bar = pression maximale en
position neutre
13,5+ 16,5 bars
5 [9/16”-18 UNF | Prise de contréle de la pression de marche arriére| 0,3 bar = pression maximale en
position neutre
6 Bouchon de vidange d’huile
7 19/16” - 18 UNF Qét?it del pression d’huile dans le blocage de 14 + 17 bars
différentiel
Prise de controle de la pression de lubrification .
8 |9/167- 18 UNF | (cu refroidisseur) 1+ 5 bars marche avant/ arrigre
Orifice de sortie d’huile vers le réservoir de frein 1+ 5 bars position neutre
9 |9/16” - 18 UNF | Débit de pression d’huile de frein 14 + 17 bars
10 |9/16” - 18 UNF | Retour d’huile
11 [9/16” - 18 UNF | Prise de contrdle du niveau d’huile
12 |9/16” - 18 UNF | Prise de contrdle principale de la pression d’huile | 14 + 17 bars
13 |1/8"-BSP Prise de controle de la lubrification
14 |1/8" - BSP Prise de contrdle de la 1ére vitesse
15 |1/8" - BSP Prise de controle de la 2éme vitesse
16 |1/8” - BSP Prise de contrble de la 4éme vitesse
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COMMANDES

LEVIER DE COMMANDE DE CHANGEMENT
DE VITESSES ET DE DIRECTION : il est pos-
sible de sélectionner quatre vitesses de marche
avant et quatre vitesses de marche arriére.

Le levier comporte 3 positions, selon le sens de
marche qui est défini :

F = marche avant

N = ralenti/neutre

R = marche arriére

En tournant le bouton a la place, les vitesses
suivantes sont sélectionnées :

1 = 1ére vitesse

2 = 2éme vitesse

3 = 3éme vitesse

4 = 4éme vitesse

2. CONTACTEUR DE RETROGRADATION : si

I'engin est en 2éme vitesse et qu'il doit passer
en 1ére vitesse pour fonctionner avec I'équipe-
ment chargeur, l'activation du contacteur de
rétrogradation a un rapport inférieur permet a
I'engin de passer instantanément de la deu-
xiéme a la premiére vitesse.

Lorsque la marche arriére est activée, la trans-
mission revient en deuxiéme vitesse.

BOUTON DE DECONNEXION DE LA TRANS-
MISSION (situé sur le levier de commande de
I'équipement chargeur).
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RETROGRADATION (PASSAGE RAPIDE A UN
RAPPORT INFERIEUR)

La fonction de rétrogradation (de la 2éme a la 1ére
vitesse uniquement) permet d’augmenter instanta-
nément le couple sur les roues et par conséquent, la
puissance de fouille. Par exemple, le chargeur fait
avancer une pile et un couple supplémentaire est
nécessaire au niveau des roues.

Cette opération est réalisée en passant instantané-
ment de la 2éme a la 1ére vitesse a I'aide du bouton

(2).

DECONNEXION DE LA TRANSMISSION

La fonctionnalité de déconnexion est utile lors
d’opérations de chargement, par exemple, lorsque
le chargeur fait avancer une pile et que le seau
contient une quantité suffisante de saletés, appuyer
sur le sectionneur (3) pour désengager la transmis-
sion et diriger la puissance maximale du moteur
vers la pompe a huile hydraulique.

La déconnexion est disponible en 1ére et 2éme
vitesse.

REMARQUE : La déconnexion de la transmission
peut étre sélectionnée lorsque la vitesse de l'engin
est inférieure a 5 km/h, en appuyant sur le bouton
du levier de chargeur, et demeure active jusqu’au
reldchement du sectionneur.
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LUBRIFICATION

F45637

Bouchon de niveau d’huile
Bouchon de vidange d’huile
Reniflard

Ao bh =

VERIFICATION DU NIVEAU

La vérification de niveau d’huile doit étre effectuée
lorsque le moteur tourne a faible vitesse et a une
température de service normale.

Déplacer I'engin sur un sol plat et stable.

Soulever [I'équipement chargeur et monter la
béquille de support de sécurité.

Mettre I'équipement rétro en position de déplace-
ment sur route.

Amener le levier de sens de marche et de change-
ment de vitesses en position neutre.

Immobiliser I'engin a l'aide du frein de stationne-
ment.

Ouvrir et soulever la protection moteur et la ver-
rouiller en position ouverte au moyen du verrou de
sécurité situé sur le vérin a gaz gauche.

Extraire la jauge (1), la nettoyer avec un chiffon
propre et I'introduire complétement dans le flexible,
puis I'extraire de nouveau.

Si le niveau d’huile se situe en-dessous de la
marque (mini), faire I'appoint.

Arréter le moteur.

Débloquer le verrou de sécurité et fermer la protec-
tion moteur.

Orifice pour le remplissage et la fixation de la jauge d’huile

F45266
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REMPLACEMENT DE L’HUILE HYDRAULIQUE
Déplacer I'engin sur un sol plat et stable.

Soulever I'équipement chargeur et monter la
béquille de support de sécurité.

Mettre I'équipement rétro en position de déplace-
ment sur route.

Amener le levier de sens de marche et de change-
ment de vitesses en position neutre.

Immobiliser I'engin a l'aide du frein de stationne-
ment.

Arréter le moteur et retirer la clé de contact.

Ouvrir et soulever la protection moteur et la ver-
rouiller en position ouverte au moyen du verrou de
sécurité situé sur le vérin a gaz gauche.

Déposer la jauge a tige (1).

REMARQUE : remplacer I'huile lorsque la transmis-
sion est encore chaude ; I'huile s’écoulera ainsi plus
facilement.

Placer un bac d’une capacité adéquate sous le bou-
chon de vidange (2).

Desserrer et enlever le bouchon de vidange (2).

Patienter jusqu’a la vidange compléte de I'huile de
transmission.

Reposer le bouchon de vidange (2).

Remplir le réservoir avec de 'huile neuve du type
spécifié a travers l'orifice de la jauge.

REMARQUE : capacité de I'huile de transmission
de 20,8 litres.

Reposer la jauge a tige (1).

Vérifier le niveau d’huile au moyen de la jauge a tige
et, si nécessaire, ajouter de 'huile.

Conduire I'engin pendant quelques minutes en pre-
miere et deuxiéme vitesse, puis arréter le moteur.

Vérifier a nouveau le niveau d’huile au moyen de la
jauge a tige et, si nécessaire, ajouter de I'huile.

F45266

I®
oo

F45068
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GRAISSAGE
& Graisse Tecnolube POLYMER 400

@ Huile de transmission

e | -

F45638
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DEPOSE DE L'ENGIN

(=

i i,

N Ay~ |
S
HN A
BN )

TBR00074

TABLEAU 1
1. Transmission 8. Vis hexagonale M16x120
2. Anti-vibration 9. Rondelle
3. Support de transmission gauche 10. Ecrou M16
4. Support de transmission droit [couple de serrage 210+240 Nm]
5. Rondelle 11. Rondelle
6. Vis hexagonale M12x30 12. Vis hexagonale M12x30
[couple de serrage 90+110 Nm] [couple de serrage 90+110 Nm]
7. Rondelle 13. Support de montage de la transmission

REMARQUE : vérifier que le boulon du chassis situé sur le support est bien inséré contre le bloc de repérage
du chéssis.
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TBR00075

TABLEAU 2

1.

8. Vis hexagonale M10x30

Transmission
2. Convertisseur de couple

3. Plaque
4. Plaque
5. Circlip

=57 Nm]

[couple de serrage 52

9. Joint torique

10. Tube de jauge a tige

11. Jauge

12. Rondelle

6. Rondelle

S
Z
~
it
Qo
X N
X o
p=e))
o 2
T O
s o
)
]
X O
Q35
< 5
n O
S o
1%2)
~

[couple de serrage 52+57 Nm]

7. Vis hexagonale M10x20
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TBR00076

TABLEAU 3

1. Rondelle 4. Rondelle

2. Vis hexagonale M10x30 5. Vis hexagonale M10x35
[couple de serrage 52+57 Nm] [couple de serrage 52+57 Nm]

3. Collier
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DEMONTAGE ET MONTAGE

I est possible que les images suivantes ne
présentent pas exactement votre boite de vitesses.
Toutefois, la procédure est la méme.

COUPLES DE SERRAGE ET APPLICATION DE PRODUITS D’ETANCHEITE / ADHESIFS
A. Loctite 510
B. Loctite 542
C. Loctite 518
D. Loctite 638
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30 Nm 23 Nm 3+4 Nm 50 Nm

26+29 Nm

4,8+6,8 Nm

F45642
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®

30 Nm

F45643
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4 WS seulement

444444
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BOUCHONS ET FILTRES

g D20
O R
Iiltll.lﬂ?///Q. / .

F45645

Démontage

Retirer le bouchon de vidange d’huile (1) et
vidanger I'huile de la transmission.

F45646
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Desserrer et retirer les 2 vis (1).

Retirer le couvercle (3).
Retirer le filtre a huile (4) et le joint torique (5).

Dévisser et déposer le filtre a huile (6).

Si nécessaire, retirer la soupape (7).

Dévisser et retirer la soupape (8).
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Vérifier la soupape (8).
Nettoyer la soupape.

Si nécessaire, remplacer les joints toriques (9) et
(10).

Si nécessaire, déposer le reniflard (11).

REMARQUE : cet orifice permet de Vvérifier la
pression d’alimentation de 'engagement de marche
avant.

Retirer le bouchon (12).

REMARQUE : cet orifice permet de vérifier la
pression d’alimentation de I'engagement de marche
arriere.

Retirer le bouchon (13).
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REMARQUE : cet orifice permet de vérifier la
pression de lubrification.

Retirer le bouchon (14).

Déposer le capteur de révolution (15).

F45665

Déposer le thermostat d’huile (16).
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Montage
Poser le capteur de révolution (15).
Serrer au couple prescrit de 50 Nm.

F45665

Monter le thermostat d’huile (16).

Serrer au couple prescrit de 30 Nm.

Poser les bouchons (12) et (13).
Serrer au couple prescrit de 30 Nm.

Poser et serrer manuellement le reniflard (11).
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Nettoyer la soupape (8).
Poser les joints toriques (9) et (10) sur la soupape

(8).

Poser la soupape (8).
Serrer au couple prescrit de 28 Nm.

Poser le raccord (7).

Serrer au couple prescrit de 50 Nm.

Poser le filtre a huile (6).
Lubrifier le joint.

Serrer dans le sens des aiguilles d’'une montre
jusqu’a ce que le joint entre en contact avec son
logement, puis serrer davantage de 2/3 de tour.
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Poser le joint torique (5) sur le filtre (4).
Insérer le filtre (4).

F45670

Poser le couvercle (3).
Visser et serrer les 2 vis (2) au couple de 23 Nm.

Poser le bouchon de vidange d’huile (1).

Serrer au couple prescrit de 30 Nm.

F45646
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POMPE A HUILE

F45672

Démontage
Desserrer et retirer les vis (1).

Marquer la position de la pompe a huile par rapport
au carter en cloche avant de desserrer les vis.

F45337 ‘

Extraire la pompe a huile (2) a l'aide des deux
leviers (A).




SECTION 21 - TRANSMISSION

173

Déposer la pompe a huile (2).

——  MAAATTENTONA ——

Le joint torique peut étre endommagé.

Déposer le joint torique (3).

—— A ATTENTONA —

Ne pas monter la pompe sous peine de
compromettre son fonctionnement.

Si nécessaire, retirer le joint d’étanchéité (4).

A ATTENTONA —

Le joint d’étanchéité peut étre endommagé.

F45679

F45680
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Montage

Poser la bague d’étanchéité (4) sur la pompe a

huile (2). - ‘/®

Utiliser 'outil 380200218.
Lubrifier la bague d’étanchéité (4). i

NNNNNNNNN

F45681

Poser le joint torique (3).

Sur<

F45679

Avant le montage de la pompe (si cette derniére est
neuve), vérifier que les orifices de passage de
huile (entre la pompe et la demi-boite) ou les
repéres visuels coincident.

F45334

Lubrifier la bague d’étanchéité (4) pour la maintenir
centrée, afin de faciliter son introduction sur la
pompe a huile.
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Lubrifier le logement correspondant a la demi-boite
avant.

Monter la pompe a huile (2).

Visser et serrer les vis (1) a un couple de 23 Nm.

Vérifier que le repére sur la pompe a huile coincide
avec le carter a cloche.
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DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

F45685

Démontage

Débrancher le cable (12).

F45686
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Vidanger 'huile de transmission.

Débrancher les connexions électriques.

Desserrer tous les raccords des tuyaux de
refoulement raccordés au distributeur (2).

Desserrer et retirer les vis (1).

F45687

Déposer le distributeur (2).

Retirer le joint (3).

Déposer le pressostat d’huile (4).




178 SECTION 21 - TRANSMISSION

Placer le distributeur sur un établi.
Desserrer et retirer les vis (5) des soupapes.

Extraire les soupapes (6), (7) et (8) a l'aide d’un
tournevis.

4 F45602

i b

Vérifier les soupapes (6), (7) et (8).

Desserrer et retirer la soupape (9).
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Vérifier la soupape (9).

Nettoyer la soupape et si nécessaire, remplacer les
joints toriques (10) et (11).

Montage

Nettoyer la soupape (9).
Poser les joints toriques (10) et (11).

Poser la soupape (9).
Serrer au couple prescrit de 25+30 Nm.
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Poser les soupapes ON/OFF (6) et (7) et les
soupapes proportionnelles (8) en observant les
positions indiquées.

Poser le pressostat d’huile (4).

Visser et serrer les vis (5) a un couple de 3+4 Nm.
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Poser le joint (3).

Monter le distributeur (2).

Visser et serrer les vis (1) a un couple de 20 Nm.
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CONDUITS DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

F45698

Démontage

Vidanger I'huile de transmission.
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Déposer le tube (2) (4eme vitesse).

Déposer le tube (3) (3&éme vitesse).

Déposer le tube (4) (1ére vitesse).

Déposer le tube (5) (4 RM).

F45700

F45703
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Déposer le tube (6) (lubrification).

Déposer le tube (7) (lubrification).

F45705
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Montage

Poser le tube (7) (lubrification) en serrant les
raccords au couple de 30 Nm.

Poser le tube (6) (lubrification) en serrant les
raccords au couple de 30 Nm.

Poser le tube (5) (lubrification) en serrant les
raccords au couple de 30 Nm.

Poser le tube (4) (lubrification) en serrant les
raccords au couple de 30 Nm.

F45705

F45703
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Poser le tube (3) (lubrification) en serrant les
raccords au couple de 30 Nm.

Poser le tube (2) (lubrification) en serrant les
raccords au couple de 30 Nm.

Poser le tube (1) (lubrification) en serrant les
raccords au couple de 30 Nm.

F45699




SECTION 21 - TRANSMISSION 187

FREIN DE STATIONNEMENT

F45673

Démontage

Retirer le bouchon de vidange dhuile (T) et
vidanger I'huile de la transmission.

F45674
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Desserrer la vis (1).

A Tl'aide d’un tournevis et de 2 vis, verrouiller la
bride.

Oter la vis (1) et la rondelle (2).

Retirer la bride (4) et le joint torique (3).

Desserrer et retirer les vis (6) et (7).
Déposer 'ensemble de frein (8).

Retirer le joint torique (9) du frein (8).

Retirer la bague d’étanchéité (15).

A ATTENTONA —

Le joint d’étanchéité peut étre endommagé.

Retirer le bouchon (5).

Retirer les bagues (10), les 5 disques de frein (11)
et les 5 contre-disques (12).

F45675

F45676

F46382

F45678
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Déposer le moyeu (13).

F45682

4 WS seulement
Déposer le frein et le kit de disques.

Ne pas retirer le bouch